Isaac Ergas presenta a Jos

asistentes a la conferencia

sobre Construccion Naval en Chile,

@l Capitin de Fragata Sergio Ostornol.

LA
CONSTRUCCION
NAVAL

EN

CHILE

* Industria que tiene grandes perspectivas en Chile.
* Exitosamente ASMAR construyé el barco perforador ‘‘MAGA-

LLANES”.
* Nuevos contratos para la construccién de plataformas autoelevatriz.
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CHilcesun pais antartico y también oceinico.
Mura el mar desde cualquier punto de su larga
geografia. Desde el caluroso desierto nortino
hasta el gélido territorio austral, en la Antirtica.
No muy lejos de ésta, opera una plataforma
marina que lleva el nombre del Estrecho donde
cfectia perforaciones en busca de petrdleo:
Magallanes. Fue construida en los astilleros de
ASMAR, en Talcahuano. Y nuestra Facultad, del
mismo modo como participd y participa en los es-
fuerzos para el conocimiento y desarrollo de la
actual Provincia Antirtica Chilena, también con-
tribuy6é en las actividades que hicieron posible

la botadura de ese barco perforador, que abre
insospechadas perspectivas para Chile como pais
mariumo.

ASMAR (Astilleros y Maestranzas de la Ar-
mada) cuenta con tres plantas —Valparaiso,
Talcahuano y Punta Arenas—, donde atiende a
las unidades de nuestra Armada y se reparan y
construyen naves para empresas nacionales y ex-
tranjeras.

De las tres, la planta principal es la que fun-
ciona en la Base Naval de Talcahuano (Octava
Region), donde hay diques secos y flotantes, mo-
los de reparacién y talleres de restauracién.

E! Capitan Ostornol
explica las
caracteristicas del
barco perforador
Magallanes,
recientemente
entregado por los
Astilleros de Asmar,
Talcahuano.
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nexi6n con el mar esti controlada por una com-
puerta que sc abre y cierra eléctricamente. Cuan-
do la nave pasa al dique, el agua es devuelta al
mar por medio de potentes bombas.

El dique N° 1 se halla mis al interior y, entre

La plataforma o barco perforador MAGALLA-
NES fue construida en Ia Grada de Lanzamiento,
que se encuentra entre los diques N° 1 y N° 2.

El dique N° 2 tiene 267,93 metros de largo;
43,82 de ancho y 14,50 de profundidad. Su co-

Capitin Sergio
Ostormol, Jefe de
Construccion Naval
en la Planta
Industrial de
ASMAR, en
Talcabuano, serald
que la Umversidad
de Chile en general y
nuestra Facultad en
particular, pueden
tener gran incidencia
en la sngenieria naval
chilena.
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Bomba de Incendio y Sentinas (2)
Bomba de Agua de Perforacion (2)
Bomba de Carga (2)

Bomba de Mezriz de Lodo {3)
Bomba de Barro (2)

Estanque de Compensacion de Lodo (1)
Mesa Cortadora (2) —
Estanques de Barro (3)

Compresor de Are (1)

Un:dad de Tratamienio Aguas Servidas (1)
Estacron Elevadora de Aguas Servidas (1)
Unidad Deshiadora (1)

Unidad Cementadora (1)

Estanque de Compensacion de Cemento (1)
Estanques de Cemenio (3)

Consolas de Controf de Motores
Control de Generadores

Tablero edctnco

Conunio Compresor de Aire

Acumulador Vertical e Asre (1}
Compresor de Asre de Partida (1)

AA Bomba de Combushble (2)

AB Bomba de Aceite Lubncante Sucto (1)

AC Fritro ge Petrtileo

A.D Equipo de Presion Agua Potable (1)

AE Equipo de Presion Agua Sanitaria

AG 2Maguinas Soidadoras (Almacenadas)
AH Banco de Trabajo
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ambos, estd la Grada de Lanzamiento, que es
una pendiente de concreto. Consta de tres pistas,
que sc¢ pueden usar conjunta o separadamente,
de acuerdo a las dimensiones del barco.

La construccién del barco perforador MAGA-
LLANES debté hacerse por trozos, debido a su
altura. Terminada una parte, era lanzada al agua.
Asi se hizo con las tres secciones que, luego,
fucron unidas para darle la conformacién trian-
gular, su forma definitiva. Asi se le ve navegan-
do, con una apariencia extrafia para una nave,
mis extrafia aGn cuando esti en plena facna.
Entonces, su figura estacionaria alcanza altura,
s¢ levanta sobre las aguas como un ave zancuda.

“EL MAGALLANES”’

Con la construccién del barco perforador ‘“MA-
GALLANES, con disefio del astillero Livingston,
de Orange, Texas, para la Compaiiia Diamond
M. de Houston, Texas, Estados Unidos, ASMAR
sc unid al grupo de astilleros altamente califica-
dos en la construccién naval de “‘Costa Afuera’’.

Como deciamos, ASMAR construyé este bu-
que cn las gradas de construccién de la Planta In-
dustrial de Talcahuano, que tiene capacidad para
construir buques de hasta 30.000 TDW y, bajo
técnicas especiales, algunos de hasta 50.000
TDW.

Como resultado de su gran capacidad y reco-
nocida experiencia reparadora, en poco tiempo
ASMAR, estuvo capacitado para adaptar su ast-
llero como constructor de buques del tipo de
Costa afuera, como es el caso del barco MAGA-
LLANES.

Este es una plataforma autoelevatriz de tres
patas, disefiada con maquinaria especializada
para perforar pozos de hasta 7.500 m. de profun-
didad y para soportar huracanes como los del
Golfo de México y trabajar en el Estrecho de
Magallanes en dificiles condiciones climiticas.
Con su sistema clevador puede operar en diferen-
tes condiciones de suelo. El criterio de maxima
tempestad puede aumentarse si las aguas son me-
nos profundas.

La plataforma es de forma triangular, y las
operaciones de perforacién se¢ efectdan en el ex-
tremo de una viga en voladizo. Las excelentes
acomodaciones estin discfiadas para alojar cin-

cuenta personas por un largo periodo, sin nece-
sidad de reaprovisionamiento de tierra.

PLATAFORMA
Eslora total (moldeada)
Manga total (moldeada)
Puntal del casco
Calado normal del casco

Cubierta de helicéprero
paralelo Bell 1212

184 pies (56,1 m)
178 pies (54,3 m)

22 pices (6,7 m)

12 pies (3,7 m)

60’ x 60 (18,3 x 18,3)

PATAS
Tipo Estructura de tres brazos de
scccibn equilitera

Largo total 260 pies incluyendo la base

(79,3 m)
Namero de patas tres
Base de las patas Hexagonal 45 pies (13,7 m)
Habitabilidad 50 personas

CAPACIDADES LIQUIDO Y GRANEL

Barro 2 granel

Cemento a granel
Almacenamiento de sacos
Barro liquido en estanques
Barro liquido

Agua de perforacién
Petrdleo-combustible
Agua potable

Estanque de precarga pata
proa

Estanque de precarga pata
popa

Total carga variable

3.000 pies cibicos (85 m?)
3.000 pies cibicos (85 m?)
1.200 pies cabicos (34 m?)
1.060 barriles (169 m®)

188 barriles ( 30 m3)
5.000 barriles (795 m?)
4.000 barriles (636 m?)

900 barriles (143 m?)
1.797 Ton. cortas (1630 ton.)

1.394 Ton. cortas (1264 ton.)
1.500 Ton cortas (1361 ton.)
CARACTERISTICAS DE DISENO

Mixima profundidad de
agua, incluyendo marea
Miaxima altura de ola
Mixima elevacién de la
cresta, desde el fondo
Periodo de ola
Velocidad de elevacién
Distancia entre el agua

150 pies (45,7 m)
44 pies (13,4 m)

176 pies (53,6 m)
13,5 seg.
60 pie hora (18,3 m/hora)

y ¢l casco 32 pies (9,8 m)
Mixima penctracién de
las patas 25 pies (7,6 m)

MAQUINARIA Y EQUIPO AUXILIAR

Graas Dos gras giratorias 65 Tons.
Bombas de servicio de agua
de mar Dos 2.000 GPM.

Unidad destiladorade agua  Una modelo E Agua Chem.
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Dos miquinas de 400 Amp.
Dos bombas de 300 GPM.
Dos bombas de 350 GPM.

Equipo para soldar

Agua de perforacién
Incendio, sentina y lastre
Mezcla de lodo, purificacién

y desgasificacién Tres bombas de 75 HP

Unidad dual cementadora Un Diesel
Agitadores de barro Tresde 15 HP
Bombas cargadoras Dos de 50 HP
Acetre sucio Una bomba
Agua Potable Dos bombas.
SISTEMAS DE CANERIA,

VENTILACION E ILUMINACION

Sistema de Caieria: Refrigeracién, aire compri-
mido, chorro de retiro de pata; incendio, sen-
tina y lastre; barro, granel y cemento; drenaje
sanitario; drenaje de cubierta, enfriamiento mo-
tor, escape motor, combustible, hidraulico, lubri-
cantes, barro alta presidon, succiéon barro mezcla
de barro, agua potable, agua perforacién, setvi-
cio agua salada, desahogos y sondas medicion re-
mota de estanques.

Venulaaon: General, todos los espacios de la
maquinaria son ventilados mecanicamente. Las
acomodaciones tienen calefaccién central y aire

acondicionado.

lluminacién : General, todo el equipo de alum-
brado esta disefiado para operar con corriente
alterna, 120 Volts., monofasico, 60 Hertz. El
buque esta duminado adecuadamente en su tota-
lidad con instalactones de tipo marino de un esti-
lo disefiado especialmente para ubicacion y servi-
cios requeridos.

PLANTAS PRINCIPALES DE PODER

Funciona con dos motores Diesel General Motors
EMD 16-645-El, que mueven dos generadores
de 1.500 Kw. 600 Volts. C.A. con tableros y
transformadores de 480 Volts.

Un motor Diesel, con enfriamiento por aire,
mueve un generador de 40 Kw. 480 Volts. C.A.
para servicios de emergencia.

EQUIPOS DE SEGURIDAD

Tres balsas salvavidas con capacidad para 25 per-
sonas. Dos capsulas de supervivencia.

AYUDAS A LA NAVEGACION

Un dispositivo de sefial de niebla y comunica-
ciones maritimas de acuerdo a la reglamentacion
vigente.

CARACTERISTICAS DEL SISTEMA
ELEVADOR

El Sistema clevador es de cremallera y piiién con
accion electromecinica, del tipo cremallera y pi-
fion opuesto, NATIONAL SUPPLY DIVISION,
ARMCO STEEL CORPORATION. Comprende
seis cajas de engranajes, dos por pata. Cada caja
tiene seis motores eléctricos individuales con sus
trenes de engranaje que terminan en seis pifiones,
los que corren en una cremallera a ambos lados
sobre un pilar de cada pata. Los pifiones estin
dispuestos en pares, de modo que las fuerzas apli-
cadas entre las cremalleras y pifiones son compen-
sadas dentro de las cremalleras y caja de engra-
najes y no transmitidos hacia la estructura de la
pata.

CAPACIDAD

La capacidad de elevacién es de 7.200 toneladas
cortas a aproximadamente 1,0 ptes min. La capa-
cidad de retencidn estitica para este sistema es de
12.600 ton. cortas. (1 ton. corta = 907,185 kg).

ENGRANAJES

Todos los engranajes, pifiones y ¢jes son de alea-
c10n de acero tratado térmicamente y corfen en
descansos antifriccion. Todos los engranajes, ex-
cepto los de reduccién final y el pifién escalante
corren en cajas herméticas.

FRENO DE MOTOR

Cada motor de engranajes incluye un freno de
disco con seguro de resorte montado en el motor
para un minimo de 200% torque. El mecanismo
de desenganche puede operarse independiente-
mente de la accidn del motor para permiur el
torque manual mediante una extensién del eje.

CONTROLES

Los controles son mediante botoneras, operados
desde una consola simple de control remoto.
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Cada pata puede operarse individualmente o to-
das simultincamente. Se proporcionan contro-
ladores para cada pata en cajas a prueba de goteo,
que van montadas en centros de control del mo-
tor localizado en cada pata. Cada grupo de moto-
res que sirve a una pata recibe poder a través de
un disyuntor separado en el tablero principal del
buque.

CONSOLA DE CONTROL

La consola de control tiene una luz indicadora
para cada motor clevador con las luces dispuestas
igual que las ubicaciones de los motores sobre
la plataforma. Cada luz permancce encendida
cuando se entrega poder a su respectivo motor.
La luz centellea cuando su motor esta sobrecar-
gado. Hay un sistema similar de luces para indi-
car posicion de freno.

La consola tiene una botonera: ALZA-PARA-
BAJA para cada pata. También hay un botdén
de parada de emergencia para parar todos los mo-
tores clevadores de una vez. Hay un interruptor
operado a llave, para dar o cortar el poder a la
consola de control, evitando que personal no au-
torizado hagan partir los motores elevadores.

Hay tres watimetros, uno por cada pata, para
indicar el poder entregado a todos los motores
en una pata. Y hay un inchnémetro instalado
en la consola para indicar el nivel del puente de
la plataforma.

ACCESIBILIDAD

Cualquier pifi6n escalante, engranaje final im-
pulsor, caja de engranajes intermediarios 0 mo-
tor, pueden ser retirados para inspeccién o reem-
plazo, sin molestar a cualquier otro pifién o sus
elementos impulsores de arriba o de abajo.

IMPORTANCIA DE LA UNIVERSIDAD

Porque considera que la *‘Universidad de Chile es
una institucién que tiene una profunda significa-
cién en el accionar y en el desarrollo nacional’’,
la Armada ha venido planteando diversas mate-
rias de caricter maritimo en las aulas de esta Cor-
poracion. La Gltima tuvo lugar en nuestra Facul-
tad, donde el Capitan Sergio Ostornol ofrecid
una conferencia sobre la *‘Construccién Naval en
Chile”’

El Capitin Ostornol se refirié primeramente

a la importancia de la construccién naval, a la
que definié como la industria naval y su consi-
guiente desarrollo maritimo del pafs.

Indicé que bastante se ha hablado de la larga
frontera maritima que tiene Chile. Pero que poca
gente recuerda que este pais en realidad no fue
descubierto por el norte, sino que por el sur, por
Hernando de Magallanes. Y que no fue descu-
bierto por tierra, sino por ¢l mar,

Ya desde nifios —puntualiz6— en las exhibi-
ciones geograficas se comete algo que considero
como un pequeiio desliz, desde el momento en
que se dice que Chile limita al Oeste con el Paci-
fico. No es asi, estamos doscientas millas mis alla
de las costas del Pacifico. Alli hay una tremenda
riqueza que estamos por explotar. De hecho ya se
esta trabajando en nuestra plataforma. Por eso
—afiadi6— considero importante que este con-
cepto se difunda y que no lleguemos sblo a las
lineas de la playa, porque ahi no termina nuestro
pais’’.

La construccién naval, la importancia del
dominio del mar ha existido en este pais desde la
llegada de Pedro de Valdivia. Tres meses de llega-
do a Santiago, dispuso que un grupo de sus sol-
dados construyera a orillas del rio Aconcagua, el
primer astillero. Pedro de Valdivia, se habia dado
cuenta que alli tenia el medio que podia comuni-
carla con el resto del mundo. Se inicié la cons-
truccion del primer barco y cuando éste estaba a
punto de botarse, los indios de la region asalta-
ron el astillero e incendiaron el barco. Ese hito
marcé el fin de la construccion naval en Chile.
Por eso, es lamentable, porque otro habria sido el
destino mariumo del pais, si al igual como existia
en Espafia y Portugal, desde aqui se hubiesen
construido barcos que hubieran ido a circundar
Sudamérica y Oceania.

No hubo esfuerzos posteriores, hasta que
asumié la Primera Junta de Gobierno. En 1811
se dictd una ley que establecia criterios para que
se fomentase la creacién de astilleros y el desarro-
llo de la marina mercante. Sin embargo tampoco
hubo frutos al respecto. Es curioso —senalé el
Capitin Ostornol— todos los gobiernos han
buscado férmulas, tendientes a desarrollar esta
actividad en el pais. La construccion naval implica
la mejor forma de exportar tecnologia, insumos,
materiales, mano de obra, todo en un solo pa-
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quete. Participan en la construccién naval, no
s6lo el astillero, sino que otras entidades, indus-
trias y personas. La construccién de una nave
—indic6— tiene un costo promedio de 15 a 20
millones de délares, pudiendo llegar a los 80
millones de délares en uno mis sofisticado.

La Armada Nacional hizo un estudio acabado
no s6lo de la construcciébn de un astillero, sino
también, los estudios de mercado, la biasqueda
de soluciones a los problemas legales, y para cllo
nos hicimos asesorar por importantes empresas de
estc rubro, reconocidas a nivel internacional
—puntualizé—.

ASMAR, participd en una licitacién interna-
cional, en la que figuraron astilleros japoneses y
norteamericanos. Obtuvimos —sefialo— la adju-
dicacién para la construccién de un barco de gran
volumen, no convencional. Se trataba de una
plataforma autoclevatriz para la exploracién y
desarrollo de yacimientos petroliferos en el sub-
suclo marino. Era la primera construccién de esta
naturaleza que se realizaba en Chile’’.

Ahora el asullero estd ocupado construyendo
dos barcazas de desembarco para la Armada Na-
cional de 1.500 ton., cada una. Aparte de ello, se
prepara para participar en la construccién de otra
plataforma similar a la de MAGALLANES para la
misma firga. Ademis existe un contrato, que es-
ta muy proximo a concretarse con Espafia, para la
construccion en Chile de un dique flotante que
reemplazara al dique de Valparaiso, que se hun-
did hace poco.

ASMAR ABRE SUS PUERTAS
A PROFESIONALES DE LA FACULTAD

El Capitan Sergio Ostornol, Jefe de Construccién
naval en la Planta Industrial de ASMAR, Talca-
huano, —sefialo— que en esta actividad, la Uni-
versidad de Chile, y en nuestra Facultad en parti-
cular, a través de sus ingenieros tienen y pueden
tener gran incidencia en la ingenieria naval chile-
na, tanto en la investigacién como en ¢l ejercicio
de la profesion.

‘De partida —expresd el Capitan Ostornol—
ha habido actividades en las cuales IDIEM ha
aportado su contribucién, como en los sondajes
en procura de muestras del fondo marino, para
analizar la composicién del suelo bajo las aguas.

Posteriormente IDIEM y otros ingenieros marinos
hicieron una interpretacién de esos resultados a
fin de predecir la capacidad de sustentacion del
fondo marino en Talcahuano, con el objeto de
levantar la plataforma en la Bahia. Ese fue un
trabajo desarrollado por el Departamento de
Ciencias de los Materiales. Hubo otro que fue mis
cientifico. Se hizo al producirse un accidente:
tenfamos una griia de 150 toneladas de capacidad
montada a bordo. Uno de los alambres se cortd.
Entonces, recurrimos nuevamente a IDIEM pama
que en la restitucion de la faena se llevara el tra-
bajo en forma absolutamente tecnificada, unien-
do todos los esfuerzos, todas las tensiones de los
distintos puntos de soporte de la griaa y los cables
de trabajo. Todo eso, qued6 en un registro crono-
l6gico. Durante un mes se fueron llevando todos
los antecedentes para prevenir que se excedieran
las condiciones de disefio de los cables o de la pro-
pia gria y, se fuera a producir un accidente simi-
lar.

Existen para el Capitin Ostornol otras posibili-
dades de trabajo directo con IDIEM, ya sea en
areas similares a las mencionadas o en situaciones
de calculo estructural de resistencia, de analisis
de funciones, mecinica de suelos, etc.

Asimismo recalcd que las puertas de ASMAR,
tanto en sus plantas de Huachipato como de
Valparaiso y Punta Arenas, estin abiertas para
recibir a los profesionales de esta Facultad. Para
que puedan de esta manera conocer las instala-
ciones y captar lo que es una industria naval.
Ademis —afiadio— existen posibilidades para
poder incluir algunos temas de memorias. Me
parece que esas serian las primeras acciones que
iniciarian un acercamiento entre la Facultad y
ASMAR. Estamos llenos de trabajos pendien-
tes, como toda industria. Llenos de planes y de
situaciones que no se pueden resolver con nues-
tros propios ingenieros, que estin involucrados
mis en el campo de planificacién y produccién
directa, que mirando hacia el futuro, hacia la
investigacion o desarrollo de esta industria, de
manera que hay un campo enorme, una larga lis-
ta de cosas o problemas por resolver, que perfec-
tamente pueden ser conducidos por memoristas
de esta Facultad,

Considera el Capitin Ostornol que el rol que
juega la Universidad en este rubro es de suma



importancia. Por una parte —dijo— esta la for-
maci6én de los profesionales que pueden llegar 2
servir en ASMAR u otra entidad relacionada con
la industria naval. Pienso asi, porque no podemos
olvidar —indic6— el efecto multiplicador que
tiene esta actividad, en la cual el astillero es el
Gltimo eslabon de la cadena, ya que estin los
proveedores, las industrias, ctc.

Por altimo, ¢l Capitin Ostornol manifestd que

se esta preparando para ¢l préximo afio el Con-
greso Panamericano de Ingenieria Naval. El even-
to s¢ lleva a cabo cada dos afios en distintos paises
y s organizado a nivel iberoamericano. En la
oportunidad corresponderi a ASMAR conducir
este certamen y e€speran una activa participacton
de la Universidad de Chile, en general, y de |a
Facultad de Ciencias Fisicas y Matemiticas, en
particular.

DISEMINACION

SELECTIVA
DE LA

INFORMACION.

al dia’’ en su especialidad.

macion de caricter continuo.

Sistema que facilita la labor del Investigador de ‘‘estar
Finalidad del Sistema: ofrecer, oportunamente, infor-

Importante conferencia sobre la materia dicté Subjefa

de la Unidad Banco de Datos del Servicio de Sistemas
de Informacién de la U. de Chile, en el Dia Nacional

del Bibliotecario.

(’Es posible contar con toda la informacién que
necesitamos? Al parecer, ello es imposible. La
avalancha de titulos, miles en cada frente espe-
cializado, puede ser un negro presagio. Sin em-
bargo, han surgido soluctones. Y, como hadas
madrinas, las Ciencias de la Informacién, espe-
cialmente la Computacidon, han venido en nues-
tro SOCorro.

En las lineas que siguen, la Subjefe de la
Unidad Banco de Datos del Servicio de Sistemas
de Informacidn de la Universidad de Chile, Hay-
dée Gutiérrez, explica a Noticias, las bases de un
nuevo Servicio denominado Diseminacion Selec-
tiva de la Informacién.

En toda acuvidad cientifica —recalcé— la
informacion constituye una necesidad fundamen-
tal, el ‘‘estar al dia’’, en un sector del conoci-
miento, que como s¢ sabe, forma parte de la
labor cotidiana de todo investigador.

Si se considera que actualmente se publican
mas de 100.000 titulos diferentes de publicacio-
nes periddicas, y que no es factible para una

limitaciones del tratamientos manual de la infor-
macidn, se estima que aproximadamente un
40% de ella se pierde por no haber sido recupe-
rada en el momento oportuno. Por lo tanto, el
Bibliotecario debe buscar otras formas de dar
servicios, y es el avance de las Ciencias de la Infor-
macion, en especial la computacion, que permite
hoy dia, con el empleo de nuevas técnicas, iniciar
una nueva linea de trabajo que se traduce en un
nuevo servicio, éste se denomina Diseminacién
Selectiva de la Informacién.

SERVICIO DE DISEMINACION SELECTIVA
DE LA INFORMACION

Este Servicio consiste fundamentalmente en
enviar al usuario, con una periodicidad determi-
nada, los documentos o citas bibliograficas que
van apareciendo sobre su area de interés y se
caracteriza por:

1. Recuperar informacién de acuerdo a perfiles
de interés individual,





