reportaje

Eolian, la experiencia

El primer auto solar chileno, 30
estudiantes involucrados en el pro-
yecto, 19 meses de trabajo, 15.000
kilometros de viaje para llegar a la
competencia mundial, tres minutos para
iniciarse la carrera y EOLIAN...no parte.

DARWIN, AUSTRALIA
21 DE OCTUBRE DE 2007
9:25 AM.

- Are you ready to start? (¢Estan listos
para partir?), prequnté uno de los or-
ganizadores del evento.

- No, contestd el grupo al unisono sin
ninguna senal de derrota.

32 fefm

Ante el inesperado traspié, la organizacion
del evento, de acuerdo a las bases de la
competencia, le ofrece al equipo arrancar al
final de todos los competidores, una decision
que no los afectaria en su rendimiento en
este desafio que retaba a 23 autos solares
a atravesar el desierto australiano de norte
a sur. Con ese tiempo extra, el equipo seria
capaz de descubrir que impedia el arranque
de EOLIAN. O eso creian.

Ya habian transcurrido varios minutos. La
partida era inminente, EOLIAN figuraba
con su carroceria abierta resistiendo el
minucioso analisis del equipo, pero el
computador no arrojaba ningun error que
explicara la pasividad del motor eléctrico
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del auto. De pronto, un hombre vestido de
rojo, el Jefe de la organizacion del World
Solar Challenge, se les acercé y dio con la
solucién precisa:

- Si ustedes no estan en un minuto en
la partida, quedan fuera. Dicho esto, el
equipo detecta la falla y en 30 sequndos
EOLIAN arranco.

Asi comenzaba la carrera del primer auto
solar chileno pensado, disefiado y construido
en la FCFM con el apoyo de estudiantes
de Diseno de la Universidad y la empresa
ENAER. EOLIAN, un prototipo que durante
meses consumio cerca del 80% del tiempo
de quienes estuvieron tras su creacion, que



australiana

Tuvieron que enfrentar una serie de dificultades y jamas se rindieron.

Se adjudicaron el lugar 14 de la competencia y aprendieron que sus capacidades
ingenieriles son competitivas a nivel mundial. Acd, sus principales protagonistas
cuentan como fue atravesar el desierto australiano impulsados por el sol.

un mes antes del viaje final mantuvo prendidas
las luces del Taller de Eléctrica las 24 horas
del dia, y que gracias a la dedicacion continua
de un grupo de estudiantes, el apoyo de sus
profesores, el respaldo de la Facultad y el
auspicio de quienes creyeron en este suefio,
consiguio llegar en el lugar nimero 14 del
World Solar Challenge 2007 (WSC), la carrera
mas grande de su tipo a nivel mundial.

“Si me dedicaba a preparar un circuito
menor, ya iba a estar egresado cuando se
diera la oportunidad de participar en el
mundial. Si teniamos la opcion de hacer
solo un auto solar, habia que hacerlo para la
carrera mas importante”, cuenta el alumno
de Ingenieria Eléctrica y principal impulsor
del proyecto, Claudio Vergara. Fue tanto el
entusiasmo que concito, que EOLIAN fue
el primer auto en inscribirse para la com-
petencia y en la categoria mas desafiante
de todas: la Challenge, que retne a todos
aquellos equipos que estrenan un vehiculo
para este desafio (aunque los integrantes
tengan experiencia previa). Las otras ca-
tegorias del WSC -Adventure Class (para
cualquier vehiculo que haya clasificado en
torneos anteriores) y Greenfleet Class (para
demostrar nuevas tecnologias sustentables)-
contemplan menos restricciones al disefio
de los participantes.

DARWIN, AUSTRALIA
21 DE OCTUBRE DE 2007
11:40 AM.

EOLIAN iba siempre escoltado al frente
por un vehiculo conducido por el profesor
de Ingenieria Mecanica Carlos Gherardelli
y con el profesor de Ingenieria Eléctrica,
Rodrigo Palma, de copiloto, a cargo de las
comunicaciones con el auto solar. En los
asientos traseros iban los pilotos de recambio
y un estudiante de ingenieria mecanica.
Vigilando las espaldas de EOLIAN viajaba
otro auto, donde Claudio Vergara y Patricio
Mendoza (Ingeniero Eléctrico) se turnaban la
conduccion, acompafados por un Observer
-encargado oficial de la competencia para
fiscalizar- y los estudiantes Manuel Vargas
y Eduardo Aranda a cargo del monitoreo,
controlando con un computador las variables
y el desempeio del auto.

Ya se habian recorrido 20 km. de forma
autonoma, cuando EOLIAN tuvo que de-
tenerse, pues no entraba energia al panel
solar: se habia quemado el power tracker, el
dispositivo que traspasa la energia captada
por las celdas hacia las baterias. Arregla-
ron el problema... pero aun asi EOLIAN no
quiso partir.

Luego de dos horas de detencion, el personal
de la organizacion del WSC volvié a pronun-
ciar la palabras magicas y Patricio encontro
la inspiracion para resolver el problema
pendiente y arrancar nuevamente.

“El equipo siempre logro salir adelante.
Demostré que en situaciones de crisis ex-
tremas las supera manteniendo la calma.
Ellos no estan dispuestos a fracasar. Se
tiene el conocimiento y se busca la solu-
cion hasta superar el problema”, senala
Rodrigo Palma.

Un tremendo logro si se considera que du-
rante la primera jornada de competencia se
presentaron todos los problemas posibles:
de alineacion, neumaticos, programacion,
bateria, de potencia y de las celdas.

“El primer dia avanzamos 150 kilometros
en vez de los 450 que teniamos estimado,
consumimos la mitad del banco de bateria
cuando deberiamos haber gastado un octavo,
y rompimos nueve neumaticos, en lugar de
dos”, relata Patricio.

Superada esa negra jornada segun quienes
la vivieron, EOLIAN logro repuntar. Mante-
niendo una velocidad promedio de 50 km.
por hora, el equipo calculd que si los dias
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se mantenian soleados, el auto seria capaz
de cruzar la meta final en Adelaida.

NOVATOS DESTACADOS

Cada dia, los participantes del WSC tenian
entre las 8.00 y las 17.00 hrs. para com-
petir. Con la meta de atravesar los 3.000
kildbmetros de la ruta en el menor tiempo
posible, los cuatro pilotos se turnaban el
manubrio llegando a conducir hasta cuatro
horas sequidas a 43 °C.

Por las tardes, los equipos se asentaban en
campamentos rudimentarios al costado de
la carretera. Mientras atin quedaba luz na-
tural EOLIAN tomaba sol y el “Team Celdas"
se dedicaba a las reparaciones pendientes
hasta las 5 de la mafiana. Se dormia poco
y la dieta durante los siete dias de com-
petencia giraba en torno a la lechuga, el
atun, las manzanas y las barras de cereal,
lo que fue gestionado por los padres de
Claudio Vergara, quienes también quisieron
ser parte del desafio.

Todas las mafnanas, el auto solar junto con
los dos vehiculos de monitoreo partian
puntualmente, mientras el resto del grupo
se quedaba levantando el campamento
para sequir a la caravana en cuatro autos
donde viajaba el equipo de diseno, el grupo
mecanico y eléctrico, Team Celdas, y los
encargados de logistica y comunicaciones.
Gracias a ellos se realizaba el abastecimiento,
exploraciones de terreno, cambios de neu-
maticos y resolucion de imprevistos.

Con el inicio del segundo dia, el grupo res-
pir6 mas aliviado, la ingenieria funciono de
acuerdo con lo previsto, logrando notables
mejorias. Sin embargo, el desempeno del
primer dia les paso la cuenta y en el tercer
dia de recorrido nuestros competidores
debieron enfrentar una dificil decision:
remolcar a EOLIAN hasta el siguiente punto

14 fefrn

Con casi 15 dias de anticipacion, EOLIAN
tuvo que embalarse para su viaje en avién
rumbo a Australia, sacrificando una serie de
pruebas que el auto deberia haber pasado
antes de hacer el estreno en las pistas del
WSC. “Fue desastroso, porque nos obligaron
a subir el auto acé el primero de octubre, y
se fue bajo la promesa de que ibamos a tener
hartos dias para hacer pruebas alla. Pero al
final el auto lle
erael 18, asiesq
problemas hasta

Rodrigo Palma.

El mismo dia qm de Chlle

Carlos Gherardelli y Claudio Vergara estaban
arribando a Darwin para recibir al auto y al

de chequeo (Tennant Creek) asumiendo la
penalizacion de detener el conteo en los
kilometros recorridos. “Estabamos bajos en
energia y en kilometros, la mejor solucion
era remolcar. Habia una percepcion de
que era feo hacerlo, pero al final se evalud
técnicamente la situacion y se opto por eso.
Después de ese tramo fue todo bastante
parejo”, recuerda el estudiante de Ingenieria
Eléctrica Manuel Vargas.

Durante el cuarto dia de competencia
EOLIAN consiguio su mejor recorrido con
370 km. conservando aun el 50% del banco
de baterias. Durante los tres dias restan-
tes, el auto no avanzaria a mas de 50 km.

g6 el 15 y la clasificatoria

resto del grupo, que en
su gran mayoria aterrizo
el 14 de octubre.

del vehiculo, EOLIAN _';"
pasé sin problemas el
chequeo técnico y sorted £
con éxito la etapa de
__clamﬁcacnon. dondc_ superé una serie de

zucla no consiguio superar la ronda previa,
pese al esfuerzo de su equipo.

por hora para mantener la autonomia del
vehiculo y cruzar sin sobresaltos la meta
en Adelaida.

Los calculos indicaban que EOLIAN debia
ser capaz de sumar 500 km. mas a sus
1.800 km. recorridos si contaban con la
venia del sol.

PUERTO AUGUSTA, AUSTRALIA
26 DE OCTUBRE DE 2007
9:00 AM.

Pronéstico del tiempo: nublado. No hay luz
suficiente para cargar las baterias de EOLIAN,
y el equipo decide remolcar el auto hasta
el siguiente punto para hacer desde alli la
largada final."A una hora de andar comenzo
el vientoy la lluvia. Mas adelante se estaban
volando los techos de las casas. Teniamos
200 metros de visibilidad y cuando llegamos
a Puerto Augusta la organizacion del evento
nos avisé que por razones de seguridad la



competencia se suspendia y el conteo de
kilometros solares recorridos llegaba hasta
ahi", relata Manuel Vargas.

A pesar de eso, y con un total de 1.862
kilémetros recorridos de forma autdnoma,
EOLIAN logro llegar en el lugar nimero 14
de la travesia. Un resultado muy alentador
para el equipo si se considera que de los
19 grupos que lograron llegar a la meta, 15
tenian experiencia previa en competencias
solares. Y, seqgun la informacion disponible,
entre los participantes que asistian en re-
presentacion de un pais o institucion por
primera vez, EOLIAN resultd segundo.

“Si uno recorre los primeros lugares se da
cuenta de que la experiencia es un factor
importante. Si bien las personas que con-
forman los equipos puede que no sean las
mismas, el conocimiento adquirido en todos
los ambitos queda y es usado en el disefio
del proximo auto”, seiala el profesor Ghe-
rardelli. En este sentido, el sentimiento de
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la carrera, los estudiantes ganaron una
experiencia que los toma por sorpresa: “Me
impresionaron las conversaciones que tenia-
mos con los otros equipos. Podias hablar con
ingenieros que son expertos en sus temas y
estar a la misma altura. El nivel de nosotros
como estudiantes es bueno comparado con
gente que incluso es especialista”, dice el
estudiante de Mecanica y uno de los cuatro
pilotos de Eolian, Cristobal Jofré.

“Al llegar alld nos dimos cuenta de que
estadbamos muy cerca de lo que habian
logrado otros equipos. Y la principal dife-

Segun la informacion disponible, entre los participantes
que asistian en representacion de un pais o institucion por
primera vez, EOLIAN resulto sequndo.

que EOLIAN cumplié sus objetivos es comun
a todos los participantes, pues no hay que
olvidar que el auto se prob6 por primera
vez en Australia, ya que su desembarque
se atrasd una semana (ver recuadro).

Ademas de haber superado la principal
expectativa del equipo, que era terminar

rencia estaba en los recursos econémicas
involucrados, no en nuestra capacidad”,
opina Manuel Vargas.

PROXIMO DESAFIO: SER TOP 5

Muchos de los estudiantes que participaron
en el proyecto EOLIAN ya habran egresado

de la Facultad cuando se celebre el World
Solar Challenge 2009. Y aunque la mayoria
no estara presente, todos concuerdan con que
la FCFM no puede faltar al proximo desafio,
e incluso ya se plantean metas exigentes.
"Nuestra experiencia demostro que hay
suficientes errores que corregir como para
llegar a un muy buen auto. La meta ya no
puede ser cruzar, sino estar entre los cinco
mejores. Algo perfectamente posible si la
organizacion del evento restringe el uso
de celdas de satélite, que son muchisimo
mas caras que las de silicio que nosotros
usamos. Muchos apuestan a que el WSC las
va a prohibir para que esta competencia de
ingenieria sirva para demostrar quién tiene
los mejores autos y no quién consiguio las
mejores celdas”, dice Claudio Vergara.

Segun los entendidos, marzo de 2008 es
el limite para comenzar a organizar un
nuevo proyecto. Todos apuntan al grupo de
estudiantes que no pudo viajar a Australia,
asi como a los alumnos mas jovenes que
participaron en la travesia.

Francisco Bozzo es uno de los alumnos de
Mecanica que siguio la competencia desde
Santiago. "Hay harta gente que quiere
que lo hagamos. El mismo Decano se nos
acerco para preguntarnos. Yo feliz tomaria
el proyecto, pero todo depende de cuanto
me atrase en mi carrera al involucrarme en
él", dice mientras ya ensaya los principales
cambios que implementaria en EQLIAN II,
como disminuir su peso, crear un chasis
tubular y estandarizar las piezas. Y concluye:
“el auto que yo estoy pensando cuesta mas
del doble. La apuesta que tenemos que hacer
es consequir el financiamiento, porque la
ingenieria esta”. €

Texto: Sofia Otero C.





