
Y SUS EFECTOS EN EL MEDIO AMBIENTE
La utltizaclon, el uso de diferentes tipos de combusti

bles se ha transformado en una preocupacion practica
mente generalizada en la opinion publica, dado que ello
incide fuertemente tanto en el crecimiento econornico
como en el tema ambiental. Lo que ha motivado a orga
nismos gubernamentales a solicitar estudios especial i
zados a entidades academicas y de mvestiqacion, con el
fin de implementar medidas que satisfagan los requeri
mientos enerqeticos del pais, velando por el lnteres de
los consumidores y la proteccion del medio ambiente.

EI Departamento de Ingenieria Mecanica de nuestra Fa
cultad ha participado activamente en los estudios requeri
dos, en especial los relacionados con combustibles y tecno

logias de control, y cuyos resultados de alguna manera han
incidido en la irnplernentacton de medidas que regulan los
niveles de riesgo que su combustion provoca por la emtsion
de dioxido de carbono (C02), oxidos de nltrooeno (NOx) y
dioxido de azufre (S02).
EI acadernlco Mauricio Osses, doctorado en "Emisiones
vehiculares y su control" de la Universidad de Leeds, Ingla
terra, manifesto que el Departamento de Ingenieria Mecani
ca ha realizado varios estudios sobre este tema en conjunto
con el acadernico Roberto Corva'an. En 1999 se hizo un es

tudio para la Cornlslon Nacional de Energia, con participa
cion de la Refineria de Petroleos de concon (RPC), en el cual
se probaron 18 tipos de gasolinas con distintos niveles de
octanaje. Se efectuaron analss "crornatoqraflcos para estu
diar compuestos especificos de hidrocarburos que dafian
seriamente la salud.

Un ario antes, en 1998, se realize otro estudio que 10
soltclto tarnbten la Corrusion Nacional de Energia respec
to a la incorporacion del gas natural (GN) y gas licuado de
petroleo (GLP), como combustibles en vehiculos livianos.
Las conclusiones fueron distintas para cada caso.

"Se recornendo no convertir vehiculos en uso a gas
licuado 0 gas natural porque no habian beneficios am

bientales, aunque si economtcos por el ahorro del gasto
de combustible para estos usuarios, (principal mente taxis
y colectivos).
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En el caso de buses a gas natural, hubo una proposicion,
derivada de un estudio realizado para CONAMA Region Me
tropolitana el ario 2000, de incentivar el paso de este tipo de
vehiculos a gas porque se registraba un importante benefi
cio ambiental, al no haber ernision de material particulado
que es 10 relevante en los vehiculos diesel. Pero, la gran ba
rrera era la econornlca. AI empresario no Ie conviene invertir
en un vehiculo a gas, porque la adquisiclon de un bus tiene
un mayor valor (alrededor de US$ 30.000 adicionales), el
combustible es mas caro y el vehiculo tampoco tiene costo

posterior de reventa, comparado con la opcon diesel".
En la actualidad los interesados en utilizar el gas natu

ral para vehiculos livianos, 10 estan haciendo sobre una

base mucho mas informada y tecnica, trayendo produc
tos de mejor calidad.

"Actual mente el estudio realizado en el Departamento
qenero una de las politicas mas importante que tiene el
Gobierno, que es la introduccion del gas natural en flotas
de buses, tratando de generar incentivos que permiten a

los empresarios hacer el traspaso.




