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RESUMEN:

Desde el afio 2006 en la comuna de Quinta Nor-
mal se ha venido gestando un movimiento social
que responde a la instauracion de un corredor
para el Transantiago que llevaria a la expropia-
cién de cientos de casas. Identificamos quiénes
son los actores sociales que se involucran en la si-
tuacion y esclareciendo sus posturas vemos como
se relacionan entre si. De cada parte percibimos
un complejo Imaginario Territorial con respecto
a lo que quieren proyectar sobre este lugar, por
lo que mostramos la complejidad en un didlogo
que aun no termina para la configuracion de este
territorio de la ciudad. Es de esta manera que la
concepcion de Modernidad que cada actor social
tiene es diferente y conlleva al cuestionamiento
de qué se quiere y por qué se quiere un proyecto
de futuro que pretende unir discursos y vidas en
la actualidad.

Palabras clave: Imaginario territorial - Quinta
Normal - Conflicto territorial - Modernidad - Pla-
neamiento urbano.
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ABSTRACT:

Since 2006 in the district of Quinta Normal a so-
cial movement has been gestating that responds
to the establishment of a corridor for the Tran-
santiago that would lead to the expropriation of
hundreds of houses. We identify who are the so-
cial actors that are involved in the situation and
clarifying their positions we see how they relate
to each other. From each part we perceive a com-
plex Territorial Imaginary with respect to what
they want to project on this place, so we show the
complexity in a dialogue that has not yet finished
for the configuration of this territory of the city.
It is in this way that the conception of Modernity
that each social actor has is different and leads to
the questioning of what is wanted and why you
want a future project that aims to unite discour-
ses and lives today.
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Aproximacion al problema

Nuestro principal objetivo es relacionar como
el imaginario territorial de la comunidad se enfrenta
con la territorialidad que se quiere aplicar por agen-
tes externos, a través de una propuesta historica que
vendria de los afos 60, pasando por un periodo de
dictadura donde hay registro de un nuevo proceso
de higienizacion en la ciudad y posteriormente la
aplicacion del sistema de transporte Transantiago. Es
asi como identificaremos quiénes son los actores so-
ciales que participaron en el proceso de planificacién
del corredor, sus imaginarios territoriales que inci-
den en dicho proceso y la relacion entre los diversos
imaginarios sociales a través de sus diferencias en
pos de la construccion del corredor. Es aqui donde
entenderemos la modernidad por “.. sus energias,
percepciones y ansiedades caracteristicas emanan
de los impulsos y las tensiones de la vida econémi-
ca moderna: de su incesante e insaciable presion en
favor del crecimiento y el progreso; su expansion de
los deseos humanos mas alla de los limites locales,
nacionales y morales (...) la infinita metamorfosis y
cardcter volatil de todos sus valores en la voragine
del mercado mundial; su despiadada destruccion de
todo y todos los que no pueden utilizar...”(Marshall,
1989:119), dandonos cuenta de que sila modernidad
la vemos como un espacio social donde se desarrolla
el conflicto, la modernizacién o las modernizacio-
nes, son posturas ideoldgicas con respecto a como se
debe construir ese territorio. De manera que los ima-
ginarios territoriales se configuran en este contexto.

Entendiendo que “Un territorio es una por-
cion de la superficie terrestre delimitada, con mayor
y menor precision, a diferentes escalas, por y a par-
tir de relaciones de poder” (Benedetti, 2011:47), es
como nos planteamos el desarrollo de fuerzas que se
contrastan en la comunidad a favor o en contra del
corredor. Creemos que este “con mayor o menor pre-
cisién” es lo que detona de alguna manera el conflicto
en este caso. También pensamos que con respecto al
modo de analisis que aplicamos a los actores sociales,
se enmarcan en el concepto de imaginario territorial
ya que, la imaginacion “esta permeada de ciertos va-
lores individuales y colectivos. En este sentido, busca
alimentar un proyecto disciplinar propio, que (...) se
interesa por contribuir a defender intereses universa-
les y humanitarios. La defensa de estos intereses no
deja de poseer cierto contenido politico” (Zusman,

2013:60). Por lo que es a través de como podemos
identificar una postura politica de las partes como
podemos llegar a encontrarnos con las sensibilidades
que nacen del conflicto.

Historia del conflicto

La comuna de Quinta Normal fue fundada
por el entonces presidente de la reptiblica Ramén Ba-
rros Luco en el afo 1915 con el nombre de Yungay,
tiene unos 13 kilometros de superficie y una cantidad
de habitantes que sobrepasa los cien mil. Su nombre
proviene del Parque Quinta Normal de Agricultores,
siendo una zona de chacras. La estructura de barrio
la adquiere

.antes de mediados del siglo XX, siendo dividida en
manzanas, calles y posteriormente avenidas que la
conectan y anexan a la creciente ciudad de Santiago.
Actualmente limita al norte con la comuna de Renca,
al sur con Estacién Central, al este con Santiago, al
oeste con Lo Prado y Cerro Navia.

En la década de los anos 60, se planted la
construcciéon de un Anillo Intermedio para la ciudad
de Santiago, el cual facilitaria el desplazamiento por
la misma. Este se trazé de la siguiente manera:

En la actualidad, el unico que atin no se cons-
truye es el tramo que va desde el fin del corredor
Las Rejas Norte limitando con la comuna de Quinta
Normal hasta el Puente Los Suspiros (indicado en la
imagen como el tramo 2-5 de 4,5 kilémetros).

En un principio el proyecto de construccién
de este corredor constaba de 34 metros de ancho,
tras lo cual los vecinos asentados luego de la década
de 1960 fueron informados y construyeron sus ca-
sas o0 locales comerciales al margen de dicha norma.
Pero para el afio 2006 la continuacién del proyecto
impulsado por el establecimiento de un nuevo siste-
ma de transporte como lo es el Transantiago llevo a
las autoridades a cambiar los lineamientos iniciales.
Ahora se planea que el corredor abarque 40 metros
de ancho con lo cual se verian afectadas 1200 casas
aproximadamente tras la expropiacion de sus territo-
rios®. Los vecinos tras enterarse de manera informal

29 Rojas, Dalia (2006). Vecinos de Quinta Normal protestan por expro-

ISSN: 2452-4506

53



DS
ML Cars Ell Sosltoh
A LD BN 1L AL DD - ™

[Pl o sesplre
Alapeen dla Sy ol
C TRAMO 2-5

4.5 KM 1.-._______*

AMELLD INTE RBE Dl
e eds — BMspochal

-'5‘."-".'&\— LAS L MS s
FAC + = : -
- = "

AUsncda

: e
5.1 KM g
.-—-"—-—____-- I 3. B ML A
CEF AT AWML MTAL P OsEMTE -
APAL - Wy Sl 2 -..'_l-rl-a..r-r:r-l..l-I.EHTA.l.. ke

- IVICLA M. Tooata

Fuente: SEREMI, DTP
(Directorio de Transpor-
te Publico Metropolita-
no), 2015, Proyecto de
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tropolitano), 2015, Pro-
yecto de Movilidad Ani-
llo Intermedio, “PPT”,
Santiago.
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del cambio, ya que ninguna autoridad les notificd, se
comenzaron a organizar en la Coordinadora Contra
la Expropiacion.

Los vecinos crearon un Blog en internet para
difundir sus actividades y asambleas, las que primero
fueron locales a través de las juntas de vecinos, pri-
mero la de Quinta Normal, luego Lo Prado, y asi fue-
ron sumando hasta organizarse en seis comités que
contenian a estas juntas de vecinos. Tras la confor-
macion de estos comités se recurrié a la centraliza-
cién en la Coordinadora Contra la Expropiacion. De
manera que, con marchas, protestas, rayados en las
paredes, banderas negras en las casas y diversas acti-
vidades los vecinos fueron manifestando su discon-
formidad con las decisiones que se estaban tomando.

Tras el movimiento social, la municipalidad
de Quinta Normal se mostrd neutral ante los veci-
nos. De manera que pobladores, hijos profesiona-
les de pobladores y algunos miembros del munici-
pio comenzaron a elaborar contra-propuestas para
la no-implementacion del corredor tal como se los
planteaban. Luego las autoridades propusieron un
nuevo proyecto que reduciria a 34 metros el corredor
y plantearon una propuesta de Par Vial (1), a la cual
los vecinos respondieron con otra propuesta (2).

El afio 2014 un nuevo gobierno dio la posibi-
lidad de conversar, frenando formalmente este tramo
del proyecto y escuchando la propuesta de los veci-
nos. Actualmente la forma de este corredor esta en
discusion, en donde aun se enfrentan los imaginarios
de territorio tanto de vecinos como del poder repre-
sentado en sus instituciones.

Esclarecimiento metodologico

Al tratarse de una problematica que integra
diversas visiones y que los discursos nos son funda-
mentales para entender el conflicto, se intenté ocu-
par la mayor cantidad de recursos en un sentido am-
plio, para lograr entender las diferentes posturas. Las
fuentes utilizadas abarcan desde noticias de prensa,
archivos municipales, encuestas, entrevistas, planos

piacion de sus viviendas. [en linea] La Nacion en internet, 19 julio 2006
<http://www.lanacion.cl/vecinos-de-quinta-normal-protestan-por-expro-
piacion-de-sus-viviendas/naticias/2006-07-18/204814 html> [consulta

18 agosto 2016

y fotografias. En primer lugar recurrimos a los regis-
tros de prensa, el periédico comunal “Quinta Nor-
mal” 2014, diario “La Nacién” 2006, Radio “Coope-
rativa” 2013, Blog Spot “No a la Expropiaciéon” 2006,
ya que de esta manera entenderemos la nociéon me-
diatica del conflicto.

Por otro lado, la necesidad de acudir direc-
tamente a los actores del conflicto, por ello es que
recurrimos a la entrevista de dos importantes voces,
fueron Luis Diaz, concejal de la comuna de Quinta
Normal y Héctor Lopez, vicepresidente de la Coor-
dinadora no a la expropiacion. Las entrevistas fueron
semi-estructuradas, por lo que nuestro enfoque era
también que ellos nos contaran cosas que no sabia-
mos sobre el conflicto, de manera que comprende-
mos la entrevista como una herramienta de investi-
gacion que permite construir desde la memoria de
un sujeto hechos de trascendencia histérica (Oxman,
1990). La eleccidn de estas dos personas se dio por-
que consideramos que al ser ambos dirigentes y estar
al alero de las autoridades tendrian una visiéon muy
cercana al tratamiento del conflicto desde lo politico.

Otra fuente a la que recurrimos son los do-
cumentos municipales en el “CEPLAC” (Centro de
Planificacion Comunal) los cuales en un inicio fue-
ron negados por ser “materia sensible para la comu-
nidad” y solo pudimos llegar a ellos con ayuda. Estos
planos, proyectos y mapas fueron utilizados para cla-
rificar el imaginario territorial del SERVIU (Servicio
de Vivienda y Urbanismo) y Transantiago.

Por ultimo, tenemos las encuestas, esta me-
todologia de aproximacion a los sujetos se incorpora
luego de visitar el territorio y observar la dinamica
de movimiento de las micros en el corredor. Estas
fueron realizadas en los recorridos del Transantia-
go que actualmente circulan por donde se haria el
corredor, con cinco preguntas quisimos averiguar
si la gente estaba informada o no sobre el proyecto
y qué pensaban de él; asi mismo buscamos indagar
en el Imaginario Territorial de quienes “habitan de
paso” el sector. Esta herramienta metodologica nos
fue particularmente util al buscar la opinién de los
transetntes en el “Transantiago”.
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Resultados y discusion

Tras los planteamientos anteriores es como
en multiples visitas al territorio del conflicto (la mu-
nicipalidad, la junta de vecinos, las calles y los reco-
rridos que hicimos en micro) fuimos construyendo
los actores sociales y sus dindmicas en el territorio,
qué lugar ocupaban, tanto fisica como sensorial-
mente dentro de ese espacio. Por lo que planteamos
la existencia de tres actores sociales que deberian
mediar el conflicto, los dos primeros, pobladores e
institucionalidad, previamente reconocidos y que
trabajan actualmente imaginando este corredor, y
un tercer actor social del que ni en entrevistas, ni en
prensa fue mencionado: los transetntes y “habitantes
en movimiento” de este territorio, es por ello que los
proponemos como un nuevo actor a considerar en
este planeamiento urbano.

Los pobladores son identificados como aque-
llos actores sociales que manifiestan una oposicion
a dicho proyecto, de manera que recogimos insu-
mos web que avalan una primera mirada a lo que
fueron sus movimientos para plantearse frente a la
situacion. Los afectados directamente no son todos
los habitantes de la comuna de Quinta Normal, son
principalmente los vecinos circundantes a las zonas
de conflicto, los que mediante la acciéon de diversas
Juntas de Vecinos forman los Comité, que posterior-
mente pasan a conformar la Coordinadora Contra
la Expropiacion. Nos sefala en la entrevista Héctor
Lopez, ex dirigente de dicha asociacion:

“En ese entonces yo, Presidente de la junta
de vecinos n° 6, nos llegd rapidamente a oidos e hi-
cimos las consultas pertinentes, entonces fuimos al
municipio y pedimos un certificado de expropiacion,
en el certificado decia que venian 40 metros, veinte
para aca y veinte para alla, entonces inmediatamen-
te lo que hicimos fue constituir el primer comité de
no a la expropiacion de junta de vecinos de Quinta
Normal, inmediatamente los vecinos de Lo Prado,
como a ellos también les correspondia, se aplegaron
a nuestra situacion, por lo tanto asi comienza el co-
mité, y asi nos contactamos con los vecinos de Sergio
Valdovinos a Salvador Gutiérrez, asi mismo se cons-
tituyd otro comité entre J. Pérez y Mapocho, segundo
comité. Inmediatamente solicitamos, aparte que aqui
a la gente no le gusta mucho movilizarse, entonces
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solicitamos aqui al local Los traperos de Magos, que
es una organizacion sin fines de lucro, y ahi se consti-
tuyd la Coordinadora contra la expropiacion, lo que
significaba que abarcaba varios comités (...) En total
habian unos 6 comités contra la expropiacion.”**

El imaginario territorial de los pobladores es
producto de una historia personal y familiar, que ge-
nera un sentimiento de arraigo y pertenencia, esta
referencia es muy clara, ademas que nos deja ver un
antecedente clave, la comunidad no concibe la cons-
truccién de un corredor si es que esto significa se-
pultar sus recuerdos y sentimientos que se entrelazan
directamente con sus viviendas. Esto es evidente al
leer el siguiente comentario de una vecina a través
del blog de la Coordinadora Contra la Expropiacion:

“Formalizo mi molestia contra el Transan-
tiago. Me parece perfecto que se busque mejorar el
transporte publico, para mejorar la calidad de vida
de todos los chilenos, pero a mi y a cientos de fami-
lias nos hara afiicos la vida que tenemos por mas de
30 afos, pues expropiaran casas y fuentes de traba-
jo a lo largo de la avenida José Joaquin Pérez, Cerro
Navia y Quinta Normal. El Estado nos indemnizara,
pero el valor de las indemnizaciones no representa el
valor real de la propiedad. Ademas, al ser poblacio-
nes antiguas ya no hay donde cambiarse, con lo que
perderemos el barrio, la convivencia con los vecinos,
la propia historia. He tratado de hacer uso de mis de-
rechos constitucionales, pero las autoridades estan
muy ocupadas. En Transantiago me han pasado de
un teléfono a otro en busca de la persona ‘que sabia
de eso, que nunca aparece”31.

Dicho imaginario es compartido por la gran
mayoria de los vecinos que entienden la construccién
del corredor como el fin de su pasado, sin embargo,
también existen vecinos que estaban a favor de este
proyecto “Algunos si, pocos, generalmente herederos
que arriendan la casa, u otros que les quitan pocos
metros y preferian la plata que el antejardin”32

30 Lopez, H. [2016]. Entrevista. Santiago.

31 Juana Lara, 2006. [http://noaIaexpropiadon.blogspot.cl/]. Consulta
15 -07- 2016

32 Lopez, H.[2016]. Entrevista. Santiago.
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También a través de la prensa se evidencia un segun-
do actor social, el institucional. Ya que “En el 2006
los vecinos de Quinta Normal se movilizan a partir
de las proyecciones del SERVIU y del Municipio de
expropiar terrenos para obras de vias rapidas para el
Transantiago y de la construccién de un anillo inter-
medio.”33, y luego comprobamos que cinco afos mas
tarde, dicen que “En el 2011, dadas las actuales con-
diciones del Transantiago, todo indica que el proyec-
to conocido como ‘Anillo Interior), ha visto aumen-
tada su necesidad de construccion para el gobierno
(...) un plan de inversiones de $281.000 millones a
destinar para la construccién de 67 kilometros de
vias exclusivas para el Transantiago en el periodo
2011-2015. Entre ellos se encuentra la construccién
de 5,8 Km. de corredores correspondientes a la ac-
tual Av. Las Rejas Norte.”34. Por lo que entendemos
que a través del tiempo se ha mantenido la fuerza de
este actor social institucional y que no seria una uni-
dad en si misma, sino que estaria conformado por, al
menos, tres entes visibles: Gobierno de Chile (SER-
VIU), Transantiago y municipalidad de Quinta Nor-
mal. Ambas partes, tanto pobladores como la institu-
cionalidad disputan el territorio conformado de este
corredor. A través de nuestras entrevistas, Luis Diaz,
actual concejal de la comuna, nos dice que “cuando
se planted el problema en el 2006 estaba el alcalde
Manuel Fernandez, la municipalidad en un princi-
pio se ajustaba a lo que implantaba el gobierno, pero
después de todo el movimiento social y los vecinos
en las calles, la municipalidad como que empez6 a
tomar una posicion neutra’35, esto en un contexto de
elecciones y cambios politicos, también nos cuenta
que luego la municipalidad se fue acercando cada vez
mas a la gente, pero sin tomar partido en contra de
las autoridades, “porque este proyecto siempre vino
desde arriba” afirma Luis Diaz para explicarnos que
en realidad, la municipalidad nunca form¢ parte del
proyecto, sino que la iniciativa siempre fue del SER-
VIU, lo que nos llama la atencién, porque se contra-
dice con lo que nos muestra la prensa.

El imaginario territorial de las instituciones
se visualiza en el proyecto de ingenieria “Habilitacién
Corredor de Transporte Publico Anillo Intermedio,
Tramos 2 y 37, que apunta a optimizar la capacidad

33 http//mapadeconflictos sitiosur.cl/view.php?pid=18
34 lbid.
35  Diaz, L. [2016]. Entrevista. Santiago.

actual del eje que conforman Las Rejas Norte y Av.
Sergio Valdovinos, desde el punto de vista de mejo-
rar las facilidades del transporte publico de la manera
mads armonica posible. Lo anterior, trae como conse-
cuencia una contribucién en la mejora de la calidad
de vida de los residentes y usuarios del sistema, al
disminuir los tiempos que usualmente demandan los
viajes que en su diario vivir se ven obligados de llevar
a cabo para el desenvolvimiento de sus actividades3s,
esta caracteristica esta presente en la gran mayoria de
sus proyectos urbanisticos. El objetivo es mejorar el
transito, el cual se ve legitimado por el bienestar de la
comunidad, sin embargo, jamas se le pregunto a los
vecinos si querian o no dicha construccion.

Desde un inicio la municipalidad tuvo una
postura muy confusa con respecto al proyecto, su
alcalde del afio 2006 Manuel Fernandez habria ocul-
tado la informacion de la expropiacion de 40 metros
tanto al consejo municipal como a la comunidad, sin
embargo, posterior a este hecho la municipalidad no
participd activamente en la discusién de los vecinos
con SERVIU. “Recién el 2011 cuando el gobierno
no se correspondia con la coalicién politica del al-
calde este fue cediendo el apoyo a los vecinos en la
discusion, lo que se explica también por el eminente
periodo de elecciones de ese entonces”37, con estos
antecedentes podemos vislumbrar que su imagina-
rio territorial es también cambiante segun la coyun-
tura politica o la visién personal de sus miembros,
por ejemplo Luis Diaz dice que “Muchos si tenemos
opinién sobre el conflicto de los vecinos, yo perso-
nalmente creo que lo mejor es la implementacion del
corredor, pues no podemos negarnos al desarrollo de
la ciudad, sin embargo creo que los vecinos deben
ser escuchados y que le den lo justo por sus casas’38,
agrega ademas, “la nueva alcaldesa, aunque hija del
anterior, ha defendido siempre la participacion de los
vecinos”39 esta afirmacion la confirma Héctor Lopez.

Un tercer actor social lo identificamos al vi-
sitar el lugar y recorrerlo en el tramo de la micro, se
trata de los usuarios del Transantiago, quienes a tra-

36 Ingenieria y Construccion RyH Ltda. 2013. Habilitacion CTP Anillo
Intermedio, Tramos 2 y 3: etapa C Rev. B, “Informe digital”, Santiago.

37 Diaz, L. [2016]. Entrevista. Santiago.
38 lbid.
39  lbid.
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vés de una encuesta40 nos confirmaron la necesidad
de ser esta voz que previamente no se habia tomado
en la planificacién de dicho corredor, ni de parte de
las autoridades, ni de parte de los pobladores. Por lo
que decidimos incluirlos en nuestro analisis como la
posibilidad de un nuevo factor que pueda dar una
nueva vision del problema. Creemos que su postura
estd aun mas dividida que la de los mismos “actores
sociales” que estan involucrados en la construccién
actual de este corredor.

En el marco de nuestra investigacion las sa-
lidas a terreno fueron trascendentales, pues nos
acercaron a los vecinos y al territorio en si mismo.
Primero, quisimos averiguar la frecuencia con que
habitaban el Transantiago, y por consiguiente, el fu-
turo corredor, asi mismo su nivel de conformidad
con respecto al servicio. Segundo, quisimos acercar-
los ala realidad del conflicto. Al encuestar nos dimos
cuenta de que a pesar de que las personas conocian
muy bien por donde transitaban, la mayoria no po-
sefa conocimiento de la construccion del corredor.
En la siguiente respuesta los Transetntes nos deja-
ron en claro que para ellos ensanchar las calles no era
una solucion de conectividad, pues aquello no era
el problema, argumentando que la deficiencia era la
frecuencia de los buses. Por tltimo, una vez nosotros
entregamos los datos del proyecto y la expropiacion,
los usuarios en su gran mayoria se opusieron a la idea
de construir el corredor pues creen que el servicio
puede mejorar su calidad cambiando otros aspectos.
Esto es lo que nos sefiala que los transeuntes
entienden el territorio como un lugar de paso y
conectividad, por lo mismo el cambio de este espacio
si les importa y afecta, mostrandose conformes con
las calles actuales, son criticos del actual sistema de
transporte y su mantencion, teniendo también una
gran solidarizacién con los vecinos del sector y sus
viviendas.

También identificamos a quienes estan en
contra del corredor como la comunidad de vecinos (a
través de la Coordinadora Contra la Expropiacion),

40  Contenido encuestas: 1.- (Transita diariamente y en qué hora-
rio?/ 2.- Del 1al 10, califique la calidad del recorrido. ;Qué es lo mejory
peor?/ 3.- iEstd enterad@ del corredor y del movimiento en Las Rejas?

Si / No/ 4.- ;Cree que es necesario ampliar la ca-
Ile para instaurar un corredor y asi mejorar el trafico?
Si/No/5-(Seleinformaala persona de qué consistiria dicho corredor),
;Sigue creyendo que vale la pena?
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3.¢ Estaenterado/a del corredory el
movimiento de las Rejas?

No

n 3i m No

4. ¢ Cree que es necesario ampliar la calle para
instaurar un corredor y asi mejorar el trafico?

No
53%

n 5i m No

5. éSigue creyendo que vale la pena?

n 5i m No

“en parte la Municipalidad y los usuarios del Tran-
santiago; y a quienes estan a favor del corredor como
la empresa del Transantiago y el SERVIU (de manera
itinerante también la municipalidad).

Las expropiaciones son un tema recurrente
en la geografia histdrica de Chile, y tal como hemos
sefialado, también de la comuna de Quinta Normal.
Elimaginario geografico de los pobladores se susten-
ta por un caracter emocional, por un lado, al albergar
todos sus recuerdos y la memoria de sus vidas, y de
caracter capital, ya que en muchos casos es su mismo

41 Para la consulta de la encuesta completa consultar a los autores. La
encuesta consistid en preguntar directamente a los transeuntes, luego de
la respuesta 4 se les explico la historia del conflicto por el corredor y se
evidencid un cambio de postura en la respuesta 5.
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trabajo el que esta en juego. Por otro lado, cuando
entrevistamos a los usuarios del Transantiago, se evi-
dencia que la cantidad de personas que cambia de
idea al referirse a una expropiacion es sustancial para
lograr entender que, en general, la poblacién man-
tiene un imaginario territorial vivencial en cuanto
a sus casas y su barrio, las personas encuestadas se
identifican con la posible expropiacion al referirse a
su trasfondo emocional. También la municipalidad,
como a través de la prensa sefialada podemos ver,
apoya a los vecinos en la medida en que el proyec-
to de construccion de un corredor se de en conjun-
to, es decir, que el ideal de la municipalidad estaria
fundado en establecer acuerdos, que no tiene una
vision propia del territorio, o que al tenerla no toma
posicion por estar en el centro de dos polos. Tanto
el SERVIU como el Transantiago apelan a que seran
indemnizadas las personas expropiadas, pero no se
hacen cargo de la carga emocional ni de la pérdida
del barrio, por lo que su imaginario territorial va en
funcién de un futuro y con la excusa de que este cam-
bio seria por un bien comun.

Es asi como esto se relaciona con la progre-
siva modernizacion de Quinta normal, si nos atene-
mos a los resultados, los vecinos no estan de acuerdo
con impulsar el corredor porque para la mayoria de
ellos su vida personal es mas fuerte que la concien-
cia de apoyo a la ciudad. Una postura media la to-
man los usuarios del Transantiago, que al preferir
mejoras en las calles paulatinamente van sefialan-
do fallas en el sistema mas que en el territorio, por
lo que modernizacion va en cuanto a su espacio de
movilidad que es la micro, no el territorio. La mu-
nicipalidad, segin lo que nos conté Luis Diaz, esta
a favor de esta modernizaciéon como la quiere el
SERVIU o el Transantiago, pero al verse cooptados
por la accién vecinal, la visiéon de futuro para la co-
muna también se estanca. La modernidad para las
instituciones que dicen propugnar, va en pos de algo
mas grande como la conectividad de una ciudad. De
manera que también nos dimos cuenta de que “El
caracter relacional de la exclusién social también
puede observarse a partir de la influencia de la mo-
vilidad cotidiana urbana en el surgimiento de nue-
vas formas de sociabilidad caracterizadas por una
co-presencialidad intermitente.” (Jirdn, 2010:37), es
asi como remitimos al primer mapa del corredor, alli
se evidencia que los sectores altos de la capital estan
excluidos de dicho Anillo Intermedio.

Para llevar a cabo un proyecto de “moderni-
zacion comunal” se deben tomar en cuenta todos los
imaginarios de este territorio, porque es asi cuando
hablamos de modernidades. En las ciudades la capa-
cidad vial de los transportes es un indicador de mo-
dernizacidn, es “Alli donde el arquitecto —e incluso el
experto en planeamiento-, han previsto todo, desde
el punto de vista material, se filtran factores sociales
que van a modificar vitalmente todos los calculos”
(Randle, 1996:230), entonces si decimos que en los
afos 60 esto ya podria haber tenido discrepancias,
es como creemos que con mayor razon las tiene en
estos momentos. Es asi como el hecho de la paraliza-
cion de este corredor gracias a la movilizacion de los
pobladores nos habla de un territorio en dinamismo
y que los planes de hace 50 afios no coinciden con lo
que la gente quiere en la actualidad.

A modo de cierre

Sorprende que desde sus inicios la comuna se
sustenta a partir de la apropiacion de su propio territo-
rio, si primero fue la actividad primaria con el cultivo
de la tierra, hoy lo es con la actividad terciaria de ven-
dedores y fabricantes artesanos o semi industriales,
que ven en sus territorios la vivienda y el sustento de
la mano. Por esta razdn creemos tan grave el problema
de la expropiacion, porque si bien se les pagaria el cos-
to de sus casas, nadie les pagaria el costo de su taller o
su peluqueria que durante afos levantaron.

Construir modernidad conjuntamente, eso
es lo que se propuso el 2014 y es lo que deberia as-
pirar todo espacio heterogéneo y dindmico, sélo que
como parte de nuestras reflexiones y resultado de
esta investigacion, es necesario incluir a todos los
actores sociales, ya sean los transetntes, los choferes
del Transantiago, los taxistas, los asistentes o clientes
de locales en la zona, etc. Por ello nos gustaria mani-
festar que este trabajo tiene proyeccion para ser pro-
fundizado en otro momento o por otras personas. De
esta manera, con el presente resultado, se ve reflejada
en la elaboraciéon de un insumo que sirva a poblado-
res, municipio o de material compilatorio aportando
elementos teodricos a la historia del trazado territorial
de este corredor.
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