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Eltransporte publico impylsa

LA MASIFICACION

DE LA ELECTROMOVILIDAD
EN CHILE

Con la llegada de buses eléctricos y la capacitacion de sus
conductores enla FCFM, la capital se hace parte dela  Z &
llamada cuarta revolucion industrial: dejar los T

Por Cristina Espinoza C.

il
combustibles fosiles para usar energias mas limpias. {;:f i



n tercio del consumo energético

en Chile corresponde al sector

transporte, donde el 98% utiliza

derivados del petréleo, de

acuerdo al Balance Nacional de
Energia 2015. Eso los hace responsables de
cerca del 20% del total de las emisiones
de gases de efecto invernadero (GEI) del
pais, un area donde hay que atacar si Chile
quiere cumplir con el acuerdo internacional
que ha ratificado para detener el cambio
climatico. Al 2030, el pais deberia reducirun
30% laintensidad de emisiones, respecto a
los niveles observados en 2007.

Migrar hacia la electromovilidad es una
alternativa para reducir esas emisiones,
pero como los autos eléctricos particulares
son una inversion grande —pueden costar
entre 13,5 y 40 millones de pesos—, la
apuesta es comenzar por el transporte
publico.

La empresa Metbus, que tiene a cargo los
recorridos 500 de la Red Movilidad (RED, ex
Transantiago), fue la primera en probar. En
diciembre de 2018, un centenar de buses
eléctricos comenzo a recorrer la capital y
este ano deberian sumarse otros 100, mas
silenciosos y cero emision. Esto convertira
a Chile en el pais con mas buses eléctricos
en el transporte publico en el mundo.

El cambio, ademas de la tecnologia,
requiere de conductores diferentes, por
lo cual un grupo de 233 conductoras y
conductores fueron capacitados en el
Centro de Energia de la FCFM entre agosto
y diciembre de 2018, gracias a un convenio
con Metbus.

“Los conductores son muy importantes
en la operacion de los buses eléctricos,
de ellos dependera en forma relevante
que la operacion de la flota de buses logre
niveles de eficiencia energética acorde a
lo esperado para este tipo de tecnologias”,
indica Williams Calderon, académico del
Departamento de Ingenieria Mecanica e
investigador del Centro de Energia. Si el
bus esta limpio, es silencioso y el chofer

es educado, se ha demostrado que
puede disminuir un tipo de evasion. “Los
conductores tienen un rol importante en la
mejora continua de la calidad del servicio
de transporte asociada a la operacion de
estos buses”, dice el académico.

Ximena Jara, investigadora del Centro de
Energia, agrega que, en un contexto donde
se esta renovando la flota y avanzando en
electromovilidad, “la importancia radica en
el rol que cumplen las conductoras y los
conductores en este hito. Seran clave en
el éxito de esta implementacion, que a su
vez es una oportunidad Unica de mejorar
el servicio y la percepcion ciudadana”,
subraya.

Los conductores capacitados seran el
rostro al publico de los nuevos buses,
responsables por la sequridad y el trato
amable hacia quienes los usan. “Ademas,
de ellos depende la conduccion eficiente
y por consiguiente obtener ain mejores
beneficios con el nuevo sistema. A pesar
de que son protagonistas de este cambio
sin precedentes, hasta ahora no habian
recibido ningin entrenamiento acorde”,
senala la investigadora.

La capacitacion realizada en la FCFM se
enfoco en trabajar el conocimiento del
marco teorico de la electromovilidad; la
importancia del nuevo sistema a nivel
social, econémico y ambiental; ademas
de un acercamiento a los conceptos
de cero emision, huella de carbono,
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Transportes, Gloria Hutt y de
Energia, Susana Jiménez, a las
capacitaciones realizadas por el
Centro de Energia.

4

desarrollo sostenible y la diferencia
técnica con la flota actual. También se
realizé un reforzamiento de los aspectos
de sequridad vial, las normativas y leyes
vigentes; mejores herramientas para el
trato hacia los pasajeros; un entendimiento
de la importancia de la calidad del servicio
y del autocuidado, y se trabajo la destreza
para conducir un bus eléctrico.

Es solo el comienzo. ;Cuéanto falta para
que la electromovilidad se masifique
en Chile? El profesor Williams Calderdn
senala que si todo sale como se espera,
en los proximos dos o tres afos podria
haber entre 500 y 1000 buses eléctricos
operando en Santiago, luego sequiran
a otros niveles. “La electromovilidad en
Chile deberia evolucionar al transporte de
carga de pequena y mediana escala y a
vehiculos particulares. Con una adecuada
gestion energética y operacion eficiente,
el transporte de carga y particular podran
reducir fuertemente sus costos de
operacion y mantenimiento”, sostiene. il

Enlace relacionado:

http://centroenergia.cl
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