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BREVE COMPARACION DE LAS FLOTAS MERCANTES DE CHILE,

BRASIL Y ARGENTINA, 1900-1962

Ultimo examen a los archivos estadisticos del Lloyds Register of Shipping de Lon-

dres. Como se

En el apéndice N 3 de una obra sobre la marina mer-

cante de Chile que publiqué en 1961, inclui un cuadro

mercantes de
do en

estadistico con los tonelajes de las flots
Chile, Argentina vy
fuentes'.

Esta informacion se incluyd exclusivamente como agre-
gado inter ite ¥ ne tenia nada que ver con la tesis
central de la obra

En efecto,

Brasil

Peri, ba: diversas

en o

pitulo alguno se examina a fondo ¢l
problema del crecimiento comparado de las flotas mer-
cantes de estas nacion
La

venian las serie

azém de esto es sencilla.

Las fuentes de donde pro-
A5 para estos paises,

s estadistic eran he-
no se conocia el método exacto de cileulo
que se habia utilizado ni tampoco se cono-
ia el |:|mn||m!t‘mn de recopilacion de informacion
utilizado por ca ais, Por consiguiente, estas cifras
no eran comparables sino en un sentido muy gen
Era posible, por ejemplo, e
ciones, pero siempre que este examen y sus resultados
fueran marginales al cuerpo principal de la obra. Por
esta razdm, las tnicas menciones dir
ciom fueron relegadas a los apéndices y citas de pie de
pigina que se mencionan en esta nota ¥ de ningur
manera fueron utilizadas como parte central de la tesis

xaminar tendencias y re

s a esta inform

expuesta en la obra,

A fines de 1961, la Universidad de Chile me honré in-
vitindome a dictar una conferencia en Valparaiso so-
bre el tema central de este libro. Durante la discusién
que siguid a esta conferencia, un prestigioso oficial na-
val en retiro impugnd las estadisticas mencionadas ar-
guyendo gt 0 inexactas ¥ que diferian fundamen-
talmente de aquellas publicadas por el Lioyds Register
of Shipping de Londres. El oficial mencionado alegd
que de acuerdo a las cifras londinenses, el tonelaje mer-
cante chileno para el pe cuestion —1901 a
1935— habia sido substancialmente superior al de los
otros paises del continente

En realidad esta cuestién era totalmente marginal —co-
mo lo he explicado mds arriba— a la tesis central de la
obra, pero me parecié de importancia aprovechar cual-
oportunidad que se me presentara en el futuro

er.

iodo en

quier

ha desvirtuado la proteccién estatal a la marina mercante chilena

Desde Londres, por el prof. CLaunio ViLiz

un examen de fuentes primarias, en este caso, los
archivos estadisticos del Lloyds Register of Shipping
de Londres. Al fin de cuentas, tod# 1a actividad acadé-
mica debe estar dirigida hacia la satisfaccidn de la cu-
riosidad humana a su nivel mds elevado mediante el
ecimiento de la verdad y no a la obtencién de pe-
queiisimas victorias; desenlaces tontos en que alguien
“tiene la razén” y otro no la tiene. En este caso, se tra-
taba de obtener cifras estadisticas correctas para el to-
nelaje mercante de estos paises, a fin de poder efectuar
comparacion vilida.

He aprovechado mi estada en Londres durante los 1l-
timos meses para visitar las oficinas centrales del
Lloyds Register of Shipping donde se me ha permitido
examinar en detalle los archivos estadisticos y copiar
todas las cifras que me eran necesarias para cste

escl

estudio?,

Antes de iniciar el examen detallado de estas cifras es
preciso explicar el criterio con que el Llodys Register
of Shipping clasifica y define las cifras estadisticas del
tonelaje mercante.

Tonelaje grueso: Esta es la medida de la capacidad

ciibica de un barco y se calcula midiendo todos los es-
pacios cubiertos o cerrados del barco. Una tonelada
gruesa es el equivalente de 100 pies cibicos de capaci-
dad cubierta o cerrada.

Tonelaje neto: E:

también una medida de capacidad
ciibica y se calcula del mismo modo que el tonelaje
grueso, pero excluyendo todos aquellos espacios cubier-
tos o cerrados que no tengan utilizacién comercial d
recta desde ¢l punto de vista del flete. Por ejemplo, se
excluyen los espacios destinados a la tripulacién, ma-
quinarias, almacer o de combustibles, etc. Las ta-
rifas de puerto y el derecho de trinsito por canales se
paga de acuerdo a esta cifra de tonelaje.

Tonelaje “Deadweigth”: Es la medida de la capacidad

{1) Estas cifras,
parativa, son e

como todas aquellas utilizadas en esta nota col
actadas del Lloyds Register of Shipping. }:n

este r:un. las cifras corresponden al tonelaje grueso.
de la R.: Nuestro distinguido mh!mmdor, el prol. Gl.ahr.ho
apéndice

Vllu. nos op :.\mblcn Jun d

para dilucidar ¢l problema definitivamente i

Los interesados pueden con-
sulurlu en las u!mms del Boletin.
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total de acarreo de ve expresada en toneladas
aveirdupois ¢ incluyendo el cargamento, combustibles,
pasajeros y tripulacion cuando el barco estd cargado
hasta su limite permitido.

n

Tonelaje de desplazamiento: Es el peso del agua que
desplaza el casco de
misma.

a nave y equivale al peso de la

Para ilustrar la impor
método tiene en el cilculo de estas diversas clases de
tonelajes, basta mencionar el hecho de que el Queen
Elizabeth, que mide solamente 16,880 toncladas de des-
plazamiento alcanza a 41.7 i
toneladas gruesas. Pc
primordial —si se trata de hacer estudios comparati
tar absolut
disticas de tonelaje que se han de utilizar h
preparadas con métodos similares. Esta es la

la Marina Mer

incia que la determinacion del

toneladas netas y B3.673

- consiguiente es de importancia

VO§—

nte seguro de que las series esta

1 sido

razim

principal por qué en la Historia d

cante de Chile no se incluyeron estudios comparativos,
excepcién hecha de las dos o tres notas ya menciona
das. Sin embargo, cualquier serie estadistica basada en
informacién fidedigna, puede ser utilizada para efec-
r estudios de las tendencias seculares de la r
mercante de una nacién.

ina

Por esto las series estadisticas para la flota mercante
de bandera chilena,
del
nacior
serie de estudios sobre la tendencia secular del tonela
je mercante chileno, pero de nir
compararse con series de tonel

basadas exclusivamente en datos

finisterio de Marina y de los servicios estadisticos

es, pudieron ser utilizadas como base para una

una manera podian

de otras naciones, ya
que no existia ninguna seguridad de que el método de
obtencién fuera el mismo. En los grificos Noos 1, 2 y
3, se incluyen las series del tone
las flotas de Argen Brasil y Chile durante los pe-
riodos 1900-1916, 1919-1939 y 1947-1962, respectivamen-
te, Esta division en periodos fue hecha con el propo-
sito de variar la escala vertical de tonelajes y de este
modo permitir una comparaciéon mds clara. La tenden-
cia secular de estas 3 del periodo 1900-1962
no puede ser mis elocuente. Mientras el tonelaje mer-
cante de Argenti
cia ascendente, el de ban
précticamente estdtico durante cincuenta aiios. En el
medio siglo que separa la primera de la Gltima década
de estas series, Argentina ha agregado un millén de
toneladas a su flota mercante; Brasil ha conseguido lo

e grueso anual pa:

trav

una clara tenden

y Brasil muestr

se ha mantenido

era chilen

mismo, pero Chile apenas ha podido incrementar su
flota en algo mis de cien mil tonela

El contraste es dramitico desde alquier punto de
e ha duplicado su tonela-

gentina, diez ve
Argentina figuran hoy dia entre las primeras v

CULTURALES

del mundo y ambas han sobrepasado la frontera sim-
balica del millén de toneladas. Mientras tanto, la flota

mercante de Chile mide hoy dia exactamente 257.698

toneladas el doble del to-

1C5a5, O sed precisamer

nelaje de bandera chilena en 1906

n cuanto a la posicion relativa de la flota mercante
de Chile en el mundo, las siguientes cifras permiten

2.292.596
2 100861
4,600,861
015, 542

02

12

Durante e cuando

primeros ocho afios de este siglo,

el tonelaje mercante nacional superd al de Argentina,
la flota chilena estaba constituida por naves a vapor y
contrariamente, a lo ocurrido con las
Brasil v Arge

cluia mids veleros y me

veleros. Pero,

flotas de

ina, el tonelaje mercante in-

0s vapores que las de aquellas
naciones:

TONELAJE TOTAL DE LOS BARCOS VELEROS

Ano Argentina Brasl Chile
1500 29.580

1901 24,820

1902

1903

En efecto, una proporcion elevada de la diferencia a

favor de Chile reflejaba la lentitud con que la marina
. Mien-
ina y Brasil poseian flotas constituidas esen-

mercante nacional renovaba su material flotant
Arge
cialmente por vapores de casco de acero y hierro, una

parte importante del tonelaje chileno —generalmente
entre el treinta y el cuarenta por ciento— correspondia
a hermosos pero vetustos veleros que olras naciones ya
habian desechado.

Pero no se trata en este caso de veleros de casco de
acero construidos especialmente —por ejemplo— para
la carrera del salitre
Francia levantaron importantes flo
ara efectuar este trd

Como bien se sabe, Alemania y
3
ico y el gran auge
ero en el comercio mundial tuvo lu-

veleros de

casco de

TO pa

de los veleros de

gar precisamente durante las tres décadas que precedie-
ron a la Primera Guerra Mundial. Esto no es ¢l caso
de Chile. En el afio 1900, cu
bandgra chilena superaba a la argentina por algo mds

mil toneladas, Chile tenia 39.778 toneladas
1.494 tor

de veint
de veleros de casco de madera;

adas de ve-
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leros de casco mixto de hierro y madera; 6.824 tonela

das de veleros de casco de hierro y ni un solo velero

de casco de acero®,
Pero donde mds notablemente se refleja la estagnacion
de nuestra marina mercante en comparacion con las

sil, es en la modernizacion

flotas de Argentina y B
1 flotante. Por e
que precedieron a la Primera Guerr

0

mplo, durante los
Mundial,
o constitufan los elemen-
1. Entre ambos

del materis

vapores

¥ motonaves con casco de ace

tos mis modernos de la industria navi
reflejan, en efecto, la velocidad con que un estableci-
miento naviero se modernizaba. El vapor era ya sufi-

edio siglo de urili

ntiguo —vya levab
as ']!.'Ild no

cientement

n

Fclon exitosa a cu
hibitivos o constituir un simbolo de ostentacién; ambas

ar precios pro-

-4, sin embargo, pueden s

r aplicadas a

Pero

consideracion
1
combinacién, por ejemplo, de vapores y motonaves con
a fin de excluir vejestorios con casco
reflej bastante

la renovi

ecios eran elevados, una

MOLONAvEes cuyos |

casco de acero
de madera y
wtitud la tendenct
en cada una de las flotas mercantes.

con

rued laterales—

ot idn que exis

estuvo

Segun este criterio, la flota mercante chilen:
nente estagnada en comparacion con las de las

prictics
otras dos naciones. Entre 1900 y 1914, el promedio de
aje de vapores

aumento adicional neto anual del tone
v motonaves con casco de acero, alcanzd a las siguientes
1 cada uno de estos paises:

cifras pa

Chile
Brasil
Argentina

as netas

acentiia

Esta disparidad en el ritmo de crecimiento s
a medida que avanza el siglo. Durante los quince afos
cntre 1948 y 1962, promedio de aumento adicional
anual de tonelaje grueso de cada una de las tres flotas

mercantes incluyendo naves de todos los tipos fue el
siguient
Chile 286 toneladas gruesas
Brasil a8 g

Argentina £.795

ioso ofic

Otra de las objeciones hechas por el prestig
naval en retiro, mencionado mids arriba, toc el proble-
je neto y grueso de bandera

ma de las cifras para tonel
chilena. Segin esta critica, las cifras utilizadas en la
Historia de la Marina Mercante de Chile para la flota
de bandera chilena, eran netas, mi 5 que aqu =llas
para las flotas de Brasil y Argentina eran cifras de to-
nelaje grueso. Esto es sélo parcialmente cierto. Las ci-
fras chilenas son netas, pero las cifras gruesas corres-
pondientes tampoco son comparables con las de Br
¥ Argentina, debido a que ¢ método de calcular estos

CULTURALES

tone Marina y otras

jes utili

ados por el Ministerio

gencias estadisticas chilenas difiere de aguel utilizado
Register of Shipfing. En ¢
examina el grifico N? 4, se observa que las cifras netas

por el Lioy clo, si s
basadas en fuentes nacionales son diferentes de ague
llas ofrecidas por Lloyds. Sin embargo, la tendencia

secular de ambas series es lo suficientemente similar

a permitir establecer generalizaciones respecto
ito de la flowa
mental de este problema no tiene que ver

como |

al ritmo de crecim
P

con de

» lo fund

es estadisticos, sino con el desasosiego sincero

de quienes creen que mostrar facetas negativas de nuoes-

tro pasado histdrico constituye, si no un delito de lesa

majestad, una ofensa

ituita al patriotismo; un acto

irreverente v digno de censura, Cuando la Historia de
Merea 1 1961,
hubo quienes incluso sc preocuparon de boycotearla:
Naval de Valparai

a tltime momento la adguisicidn de
1

la Marina

de Chile fue publicada e

la Escuela por cjemplo, canceld

varios ejemplares,

debido a que uno de sus distinguidos consejeros esti-

mé que el libro era “antipatridtico’

La controversia se extendid. Mientras la Asociacion

Nacional
que le causd el libro, el Sindica

de Armadores no hizo secreto del de:

grado
Ofi-
ciales de la Marina Mercante Nacional me expresd su

Profesional de

aprobacidn haciéndome el honor de donarme una her-

(e

campana de co.

Ahora que ya han pasado dos anos desde esos inciden-

tes, me imagino que los dnimos se habrin calmado y

creo oportuno expresar mi opinidn sobre el asunto, A

mi me parece que lo central en todo esto tiene que ver
con ¢l concepto que se tiene de la historia. Hay quic-

n

ven en esta disciplina intelectual, una especie de
ejemplarizante que debe ser utilizada pa-
i inspirar a la juventud, acicatear al puel

herramients

0, animar

a los que desfallecen, consolar a los desesperanzados

No faltan quienes, observando que no todo anda bien

€N nuestra repiiblica, buscan consuelo amable en

la deidad histdrica, sof

los brazos de ando con un pa-

sado esplendoroso en que la nacién era prospera y

fuerte y poseia una voz escuchada con reverencia en
conciliibulos internacionales. Se habla de destinos oced

nicos y de zonas de influencia: del pavor que otrora

as chilenos en Paris

inspiraban los manejos de financi

o las especulaciones de aventureros criollos en Califor-

Alentados por la calurosa recepcién que esta ac-

titud otor 1 sus escritos, los popularizadores y cons-

tructores de mitos trabajan febrilmente satisfaciendo

i indirecta de toda una generacién, Pero el
falso

sed de glo
Isamo historico

adem:is de ser no inspira

acciones vigoro:

15, sino que tranguiliza inguietudes. En
aena creadora, adormece al mitd-

lugar de activi
mano privindole de la facultad de asumir responsabi-

lidades. recuerdo de acciones bélicas hercicas no

mueve a las generaciones presentes a emular esa gloria
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z, sino a sentirse satisfechos co

las tareas de la |

participes exentos, por consiguiente, de esfuerzos com

parables. De esta man ¢l mito de un pasado m

villoso en las industrias maritimas no ha resultado en

accién dindmica emulativa, sine en la contemplacion

abilica y goce senil de esas conguistas imaginarias,
De:

me

aciadamente son muchos los que creen sincera-

e que el historiador debe ser un fabricante de mi
1

s positives y ejemplarizantes de este tipo, Estos ciu

dadanos sufren intensamente cuando un estudioso o
mete la imperdonable indiscrecion de sugerir que el
rey del cuento camina desnudo, pero deben recordar

1 necesidad inventa

quc hay naciones que no tiene
ado glorioso —lo poseen sin lugar a dudas— v,

un

sin embarge, la realidad contemporinea, obcecada y
tenaz, rehusa dobl

¢l pantano de la miseria y el

arse hundiendo a los sofiadores en

Aquellos que creen que los sentimienos patridticos de-

imentarse con mitos gloricsos cometen un error

ben 3

importante. El patriotismo verdaderc no necesita de

mantenerse fuerte v vital

mentizas agradables pa
Asimisme, la

accidn positiva en el presente y la con-

13 ez Wy lack 19F e

Hianza

el de

Ia verdad

el futuro, no |

histérica. Se equivo

eden tener me

quienes ct

una gran industria naviera moderna necesita estar

asada en

tradic

ion miutica y 1

creencia, proceden a inventar tal tradicidn si es que la

investigacion histdrica erudita no la puede descubrir,

El Japin no ter

quiera tenia un solo barco

vantar

son hoy dia los mids grandes del n

fianias

viera

(ue

truccic

cxaminay

una segunda Noruega.

Arina

del

una

des
1

s chilenos se

en el

marina. I

H

la historia

i

de sig

marina mercante p

navales,

mercante y una impe

detalladamente

mi it

i tradicidon ndutica —en efecto ni si

Muy al contrario, no |

: alta mar— hacia las me

ado, sin embargo, procedid a le

v sus astilleros

deros

aciadamente— no tienc una tradicion na

uiere decir

mumnd Esto no

s de o uir una gran

ante industria de cons

1y Tarones

ivas que indiquen que Chile no puede llegar a

ra conseguir esto hay que

w [

s que han conspi

sado en contra del progreso de nuestra

iencidn al preparar mi libro so-

nuestra marina mercante. El estudio
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finaliza en 1922 pero tengo la impresion de que los
ativos, lejos de haber desaparecido desde
entonces hasta ahora, se han multiplicado, Para ofre-
cer solo un ejemplo de muchos: La Comy
ricana de Vapores ha gozado durante mis de tres cuar-
tos de siglo del fuerte apoyo fi

Sudame-

wiero del Estado.
. & traveés de sus ins-
tituciones gubernativas, ha entregado cuantiosas sumas
a esta corporacion para que forme una gran flota mer-
cante. La existencia misma de esta Compaiiia durante
todo este periodo, se ha debido a este apoyo del Estado
para este claro e inobjetable propdsito. Sin embargo,
debidc que
1 Compaiiia estimé conveniente,
e 1940, utilizar reservas fi-
las a través de varios afos y ¢l pro-
fortunada de algunos barcos a los
establecer un banco comercial que lleva
ademdis de utilizar la imagen de
una de sus primeras naves como simbolo oficial. Este

in

otras palabras, el pueblo de Chile

a complejas circunstancias, francamente

no vienen al caso, e

principios de la déca
ncieras acumul

ducto de la venta a
EE. UL, |
s mismo

nombre,

banco comercial ha hecho buenos negocios, M
parece que desde el punto de vista de la Compaiiia,
una medida acertada.

¢l Estado de Chile no ha estado subve

la fundacidn del banco fue Pero

onando a la

Compaiiia Sudamericana de Vapores durante casi un

siglo para que se dedique a los negocios 1

carios. L.

intencidn expresada en ese prolongado apoyo financie-
re

estaba relacionada con la formacién de una gran
flota mercante. No era parte del acuerdo la fundacién
1C0S COmET

ales. De este modo, se ha desvirtuado
clara y soberana de la nacién.
Es posible que la decision de esta Comps

una vez mis la intenc

ia sea abso-
lutamente compatible con la letra de la ley. Me cabe
poca duda acerca de ello. Pero creo que dadas las cir-
cunstancias gene
1 del Banco Sudamericano, también me parece po-
cion extralegal que no
se ha hecho en beneficio miximo de la comunidad que
en cfecto— ha estado subvencionando a esta Compa-
fiia naviera durante toda ctiva.
Otro caso que merece, sin duda alguna, la
critica de los estudiosos es el de la reserva del

ales en que se ha planteado la crea-

sible decir que ésta es 1

1 ope

su vida 3

atencién
cuen-

CULTURALES

ta por ciento del comercio exterior chileno para naves
nacionales. Esta medida proteccionista parece no haber
tenido los resultados concretos que de ella se esperaban
y se ha prestado p. na serie de maniobras y argu-
cias legalistas que permiten a ciertas compafiias navie-
ras chilenas “arrendar” a consorcios extranjeros el pri-
vilegio que les otorga el pabellén chileno. De este mo-
do parece continuar en boga la antigua prictica de
transformar medidas proteccionistas planeadas en be-
neficio de la comunidad en arbitrios para que intereses
mezquinos se enriquezcan aportando poco o nada al
fomento de la industria,

Casos como éstos pueden multiplicarse. Hacia ellos de-
be estar dirigida la atencidn de q interesan
por la prosperidad y el auge de puestra marina mer-
cante. La pauta de accién de aguellos que tienen este
interés debe estar orientada hacia la descripeién acerta-
da y objetiva de los obsticulos que impiden el creci-
miento de nuestra marina y hacia la eliminacién de es-
tos obsticulos. El stir en la cantinela romintica de
nuestro glorioso pasado naviero; el dedicar tiempo y
esfuerzos a intentar cuadrar el dreulo demostrando
fque en olras lplI(J'u teniamos mas ?ﬂl'l(‘];ljl.' mercante
que olros pa; 5 son actividades entretenidas pero
improductivas que no contribuyen al fomento de nues-
Lra marini mercante,

enes se

(1) Claudio Véliz, Historia de la Marina Mercante de Chile,
Edicione: e la_ Universidad de Chile, Santiago, 1961. Las
fucntes para la informacién citada fueron las siguientes: para
el del Perd, Argentina y Brasil, Luis Ario
Ruiso, Maring Mercante Argenting, Buenos Aires, 1938:
Homero nez Montero, Marina Mercante y de Pesca del
Uruguay, Montevideo, 1940, Para el tonelaje de la flota mer-
cante Chlllll.l ].n Memorias de Marina, la Eaadnrn a Comer-
cial y las ciones de la Liga ile.

(2) Las dnicas rnmp.\r\(umn que se hacen en el libro, entre
las flotas mercantes de estos paises, se encuentran en las citas
N.os 3% y 399, al [ur de 'I\ﬁ piginas 305 y 307, respectiva-
mente, ¥ en el N 12 de Ia phgina 262, que fue dise-
fado de acverdo con h serie ﬂt:ldlmc.l del apcndn:e Ne 3.

{3) [lrbn mencionar nprrmlmeme ]l qmlllcu de Mr. R. A,
Daniel del personal i nto de Estadistica del
Lloyds Register of Shi) pmg gmcn.u a cuya cooperacion des-
interesada me fue posible hacer este estudio.

Solamente copi¢ las cifras correspondientes a las flotas de Ar-
gentina, Brasl y Chile, No crei necesario incluir las del Perti
para no complicar excesivamente los grificos. Ademis esta n:mﬁn
tuva durante todo el periodo en cuestibn, tonelajes mercantes
notablemente mas bajos que los de estos otros paises.
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