LE CORBUSIER:
SUS IDEAS SOBRE CIUDADES

por Harry Antoniades Anthony *

Las ideas de Le Codrbusier sobre ciudades y su impacto en la plani-
ficacién urbana en todo el mundo, se eraminan a través de una dis-
cusién de los factores y acontecimientos que influyeron en su desarrollo
y de las cualidades y deficiencias de sus creaciones principales: Ville
Contemporaine, Ville Radieuse, Plan Voisin, Modulor, edificios indi-
viduales de importancia, Chandigarh, y numerosos libros. El hombre es
descrito tal como sus colaboradores lo veian y se presentan sus_pun-
tos de vista sobre el urbanismo norteamericano. Convenientemente
actualizadas, sus ideas poseen auspiciosas potencialidades futuras pa-
ra la labor de los planificadores.

Como es caracteristico, los grandes hombres no han sido recono-
cidos por lo general hasta mucho después de desaparecer. Felizmente,
LeCorbusier constituye una excepciéon a esta norma. El fue uno de los
grandes creadores de nuestro tiempo, cuya influencia se extendié a to-
dos los arquitectos y urbanistas contemporaneos de valia. Sus profun-
dos principios de planificacién se reconocen y aplican ahora, aunque
por desgracia ellos son copiados con frecuencia y desvergiienza sin su
plena comprension, sin el beneficio del toque personal y la sensibilidad
de LeCorbusier, y sin el pensamiento imaginativo apropiado para los
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problemas de nuestro propio tiempo vy lugar. Es por ésto que en la prac-
tica presente y en las manos de arquitectos y planificadores mucho me-
nos dotados, que dicen ser sus contiruadores, sus grandes ideas e ima-
genes con frecuencia han resultado perjudiciales —tuncional y estética-
mente— mas bien que beneticiosas para nuestras ciudades.

Con sus autopistas elevadas y edificios sobre columnas, LeCor-
busier fue el primero en desarrollar completamente y detender el tema
de la separacion absoluta del trarico de veniculos respecto, al de pea-
tones, el primer hombre en tratar al peatén con el respeto y dignidad
que actualmente concedemos sélo al automovil. Lo que resulta mas im-
portante es que ello —asi como muchos de los otros principios de la
“Ville Contemporaine” de hace 44 afos, constituyen hoy en dia la esen-
cia de cada uno de los llamados nuevos y radicales planes urbanos que
seriamente se proponen en cualquier lugar del mundo. LeCorbusier si-
guioé esos principios en la practica durante toda su vida. Las formas
resultantes, como en Chanaigarn, sin embargo, no son exactamente
iguales a sus esquemas tedricos, por cuanto LeCorbusier renovaba sus
mensajes para nosotros, con interpretaciones siempre frescas y con una
variedad de imagenes sorprendentemente nuevas.

Con su capacidad extraordinaria para observar y usar creativa-
mente los resultados de un frio analisis; su talento para disefar, cons-
truir, pintar y esculpir, todo ello a un mismo tiempo; su entoque huma-
nistico; su capacidad para expresar sus ideas con precision y claridad;
y sus excelsos edificios —desde su pabellén cartesiano del “Esprit
Nouveau” en 1925, a la iglesia desbordante de fantasia del afio 1955 en
Ronchamp— LeCorbusier ha influenciado enormemente tanto la arqui-
tectura como el urbanismo en todo el mundo. Mucho de lo construido
en los ultimos 20 afos aqui y en el extranjero, refleja el estilo arqui-
tecténico “internacional” de la decada de 1920, del cual LeCorbusier
fue uno de sus principales fundadores y defensores.

Ningin otro hombre ha tratado tan creativamente con proble-
mas globales, con el disefio del ambiente total. El concibié proyectos
que comprendian la casa individual y el mundo entero. La humanidad
como un todo, quedé mucho mas pobre el 27 de Agosto de 1965, cuando
aquel suizo de nacimiento, Charles-Edouard Jeanneret, quién se llama-
ba a si mismo “LeCorbusier” como nom de guerre (1), fallecié en Fran-
cia, su pais adoptivo, a la edad de 77 anos, después de 60 afos exactos
de vida profesional.

A los 17 anos, LeCorbusier realizo su primer edificio —una villa—.
Con los honorarios percibidos, a los 19 afios cumplié jiras de estudio a
través de Italia, Francia, Alemania, Europa Central, Asia Menor, Espana
y Grecia.

Hombcre joven, palpé las columnas del Partenon, estudié las pro-
porciones de su diseno, concluyendo en que “la realidad no guarda re-
lacion alguna con los libros de texto”. En su libro de notas, escribié
una advertencia para si mismo; “No creas mientras no hayas visto, me-
dido y tocado con tus dedos”. Que €l comprendid las lecciones estéticas
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de la historia arquitecténica y urbana, resulta claramente evidente en
su primer libro “Vers Une Architecture” (2), publicado en 1923, en el
cual censuraba a sus colegas arquitectos por tener “ojos que no ven”.

Realizé cientos de bosquejos y dibujos durante sus viajes, de mo-
do de fijar lo que observo en su propia experiencia. Al respecto escribio:
“Una vez que la impresion ha quedado fijada por el lapiz, alli permane-
ce para bien, ingresada, matriculada,inscrita. La camara fotografica es
una herramienta para holgazanes, quiénes la usan para que vea por
ellos. Dibujar, trazar las lineas, manejar los volimenes, organizar las
superficies. . ., todo ello significa primero mirar, luego observar y final-
mente tal vez. descubrir. .., y es entonces cuando la inspiracién puede
venir”. Durante toda su vida, se mantuvo fiel a este habito de acumu-
lar impresiones, formas, colores, ideas e inspiraciones en pequeios li-
bros de notas, los cuales contenian agiles y expresivos bosquejos que
muesiran una amplia gama de temas y cosas que le interesaban: la geo-
metria de un objeto cualquiera, el drama organico de la flor de un
castano, la plasticidad de una capilla insular griega, o la imagen de toda
una ciudad. Estos rapidos y poderosos bosquejos con frecuencia reve-
laron por si mismos a sus empleados y colaboradores, mas respecto a
la mente creadora de LeCorbusier que cuando dijera o escribiera.

Construyendo sobre pilares:

Resulté de gran trascendencia para la formacion profesional de
LeCorbusier y la posterior formulacién de sus ideas urbanisticas, un
periodo de quince meses cumplido en el estudio de los hermanos Perret
en Paris (1908-09). Después de introducir el hormigén armado en la
arquitectura en 1903, cuando ellos construyeron el ahora famoso edifi-
cio de departamentos de 9 pisos en la calle Franklin en Paris, los her-
manos Perret se superaron de modo de alcanzar el mas completo domi-
nio sobre el hormigén armado, como material estructural y como ter-
minacién. Fue mientras trabajaba en aquella oficina cuando LeCorbu-
sier, un joven de 21 fios, concibid y desarrollé su idea de rescatar el sue-
lo urbano para los peatones, por medio de la elevacién de todos los edifi-
cios y vias sobre efvnivel del terreno-

Estéticamente, tal concepto haria verse a los edificios altos co-
mo mas livianos, alzados en el aire mediante columnas esbeltas y reco-
gidas, en voladizo por todos lados. En vez de la construcciéon pétrea
piramidal, pesada en la base y liviana en la cispide, un edificio en base
a columnas de hormigén armado podria disefarse y colocarse ligera y
gracilmente como un arbol con su densa masa arriba en el aire, cual
ramas y follajes. El peatén recuperaria una completa posesién del te-
rreno, tanto alrededor como debajo de los edificios, y todo el nivel del
suelo se convertiria asi en un enorme parque ininterrumpido.

Después de trabajar en muchos lugares, LeCorbusier regresé a
Paris en 1917, a los 30 afios de edad. Por el afio 1930 ya era reconocido



88 PLANIFICACION

como e] mas destacado protagonista de la arquitectura y el urbanismo
moderno. El nunca separé estos dos campos de su mente. Resulta inte-
resante que €l formulara esta definicién: ‘“Arquitectura es el juego
maestro, correcto y magnifico de masas agrupadas bajo la luz”. Lo que
es mas significativo para los urbanistas, consiste en que en su defini-
cién LeCorbusier exalta el exterior de los edificios —el modo en que se
relacionan a los espacios abiertos entre ellos, y el modo por el cual sus
volumenes conforman un todo unificado— una nocién que los urbanis-
tas y disefiadores urbanos consideran actualmente como constitutiva
de la esencia del disefio urbano.

La ciudad contemporanea:

LeCorbusier introdujo con mayor fuerza que cualquier otro, el
edificio en altura como el nuevo instrumento para levantar ciudades. Su
primera proposicién urbanistica de importancia fue el plan para la
“Ville Contemporaine”, de tres millones de habitantes, expuesta en el
“Salon d’Automne” en 1922 (3). Esta moderna ciudad, ordenada y geo-
nétrica, constituye la personificacién del racionalismo francés y la con-
tinuacion de la tradicion francesa del “grand design”. Sus aspectos mas
importantes eran: (4)

La ciudad seria un gran parque, con altos edificios para oficinas
en el centro y edificios de departamentos alrededor. Vias elevadas, nun-
ca cruzadas por peatones, conducirian todo e] trafico automoyilistico en
tres niveles separados, de acuerdo a su destino y velocidad. Ellas entre-
cruzan la ciudad en angulos de 90° y 459 hacen el centro rdpidamente
accesible, y son alcanzadas en la periferia urbana por un sistema de via
elevada que circunda el area edificada. Como todos los edificios se
elevan sobre el suelo mediante columnas, todo el terreno urbano pasa a
servir al peatén, quién resultaria libre para caminar a cualquier punto
sin interferencia de los automoéviles. El terreno seria generosamente
arborizado incluyendo instalaciones para recreaciéon al aire libre de
variada indole, asi como para escuelas, restaurants, cafés, clubs y cen-
tros juveniles. La densidad de poblacién propuesta era de 750 personas
por hectarea, la misma del Paris del Siglo XIX. Habria ademas una com-
pleta red de ferrocarril subterraneo para el transporte publico.

El Centro de la “Ville Contemporaine” lo constituia un grupo
de 24 rascacielos, de 50 a 60 pisos de altura, con un plan cruciforme,
muy espaciados entre si, albergando las oficinas administrativas y co-
merciales. Estos edificios descansaban en una plataforma para taxis
areos, cubriendo la principal interseccién del trafico vehicular mas
rapido. Bajo el nivel de carretera, estarian las estaciones ferroviarias
para viajes suburbanos y a larga distancia, con los trenes corriendo en
tineles ain mas bajos. El centro civico y cultural, incluyendo grandes
edificios publicos, bibliotecas, universidades, museos y teatros, estaria
ubicado inmediatamente al poniente del imponente centro comercial y



PLANIFICACION 89

de comunicaciones con un gran parque urbano ocupando el espacio mas
lejos hacia el poniente. Los depdsitos se ubicarian al costado oriente.

)
Los sectores residenciales, ubicados por todo ¢l rededor de] dis-
trito central de comercio, contendrian edificios de departamentos, todos
ellos de 12 pisos, o de 6 pisos “duplex”. Serian edificados como muras
largos y continuos, moviéndose hacia interior y exterior y cambiando
de direccién en dos coordenadas principales, creando asi espaciosos pa-
tios, los que a su turno se conectarian libremente con los patios ad-
juntos a través y por debajo de los diversos edificios. Debido a su es-
paciamiento, orientaciéon y generosa jardineria, los edificios podrian
ofrecer a sus ocupantes “les joies essentielles”: sol, espacio, verdor.
Ellos dispondrian de abundante tiempo para el esparcimiento, porque
las densidades propuestas reducirian las distancias entre viviendas y lu-
gares de trabajo, y el sistema de transito se emplearia con eficiencia.

La ciudad en su conjunto seria rodeada por un cinturén verde
de varios kilometros de ancho, aislandola y protegiéndola permanente-
mente. Distritos industriales al este, granjas, un estadio deportivo al
noroeste, y tal vez un puerto, se ubicaria mas alld del cinturén verde.
La poblacién 6ptima de tres millones de habitantes no habria de sobre-
pasarse; para absorber el exceso de crecimiento urbano, tendrian que
construirse nuevas ciudades adicionales.

Con la posible excepcién del “Plan para una Ciudad Industrial”
de Tony Garnier para 35.000 personas (1901-1904) (5), la Ciudad Con-
temporanea de LeCorbusier fue la primera visién realmente contem-
poranea para una nueva metropolis, un ejercicio imaginativo en plani-
ficacién urbana ideal, poniendo en juego todos los avances tecnoldgicos
y formas constructivas entonces conocidas y anticipadas.

La ciudad radiante:

Basico en su obra era el deseo ferviente de que las ciudades y sus
edificios proporcionaran el marco apropiado para la satisfaccién de los
intereses y necesidades y para el progreso de los ideales humanos. Pocos
afios después de su introduccion, La Ville Contemporaine fue conti-
nuada por “La Ville Radieuse”, un proyecto tedrico mas refinado den-
tro de los mismos principigs, expuesto por primera vez en el Congreso
C. I. A. M. de 1930, y publicado como libro en 1935. LeCorbusier esco-
gié este nombre, porque su ciudad estaba “abierta a los rayos solares,
radiando amor, iluminando los espiritus”.

Fue sin duda este interés por el bienestar humano lo que llevé
a John Ely Burchard a referirse a LeCorbusier como un “gran humanis-
ta y ser humano”, como al “unico tedrico genuino del siglo, el unico
urbanista verdadero entre los arquitectos”. (6) Le Corbusier mantu-
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vo y abogé entusiastamente a través de su vida por la creencia de que
los arquitectos y los urbanistas debieran ser mas que técnicos, toman-
do el liderazgo de modo que la ‘“nueva civilizacién maquinista’” ofre-
ciera a la poblacién no sélo objetos materiales, sino el progreso social
v espiritual y la verdadera alegria de vivir en este siglo extraordinario.
Por lo tanto fue una de las proposiciones de su Ville Radieuse, el que
toda la tierra urbana fuera de propiedad piblica, de modo de evitar
la especulacién sobre los terrenos y facilitar asi el desarrollo orgdnico
vy légico de la ciudad.

Otra importante proposicién consistié en que las estructuras
individuales respetaran las oportunidades arquitecténicas contempo-
rdneas que requerian de nuevos modos constructivos. Estas eran: pri-
mero, las columnas, permitiendo que los parques continuaran bajo y a
través de los edificios; segundo, el jardin en terraza, recuperando el
terreno cubierto por el edificio y proveyendo a sus habitantes de un
lugar para reunirse y participar en deportes, vida social y esparcimien-
to; tercero, el plan abierto, permitiendo libertad en la disposicién de
tabiquerias divisorias; cuarto, la ventana continua, permitiendo una ilu-
minacién amplia y uniforme en el interior del edificio; y quinto, la
fachada libre, liberando los muros exteriores de carga de modo de fa-
cilitar requerimientos funcionales o estéticos. LeCorbusier concluia
sosteniendo que estos nuevos elementos arquitecténicos podrian crear
una sociabilidad nueva y una estética urbana fundamentalmente nueva.

El Modulor

Algunos afios después, cuando comprendié que aquellas nuevas
disposiciones de ventanales continuos y elementos uniformes de fachada
podrian resultar facilmente en una monotonia visual, Le Corbusier
inicié un largo y sistemdtico estudio de las viejas reglas de proporcion
griegas y renacentistas, de modo de desarrollar un moderno sistema
de dimensionamiento. A través de observaciones y experimentos, llego
a la conclusién que la “Seccién Aurea” griega le proporcionaria el ca-
mino estético mas conveniente. Y a mediados de la década del 40 in-
venté lo que denomindé el “Modulor’, un nuevo sistema de medida
para reemplazar a] pie y al metro y al servicio de las necesidades ac-
tuales de la produccién en masa, la prefabricacion y la tecnologia de la
construccién. (7) El bloque de departamentos de Marsella, el Secreta-
riado de Chandigarh y su Corte de Justicia, y el monasterio dominico
de La Tourette son ejemplos de fachadas resueltas con ayuda del
Modulor. (Este escritor recuerda el placer y orgullo que exhibié
LeCorbusier al mostrar por primera vez en 1946 su invento a sus
empleados, sacando el Modulor de una pequeiia caja metdlica circular
de uno de sus bolsillos, aconsejandoles su empleo en sus disefios). En
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vez de las pequeiias dimensiones equivalentes en que se subdivide el
gie v el metro, el Modulor es un sistema de dimensiones proporcionales

asadas en la figura humana que refleja, en todas sus proporciones, la
“Seccion aurea”. La férmula empleada para establecer el Modulor es
la muy conocida a> = B (a + b), en que a y b son longitudes relaciona-
das del modo en que los griegos consideraban la proporcién mas grata.
El Modulor subdivide la altura de un hombre en dos dimensiones pro-
porcionales: desde la cintura a la planta del pie (a); y desde la cintura
al tope de la cabeza (b). La altura total a que un hombre alcanza con
su mano alzada naturalmente es 2 a. El sistema completo de dimensiona-
miento se crea subdividiendo a v 2a en longitudes proporcionales en
disminuciéon gradual en base a la mencionada férmula.

El Plan Voisin

En 1925 LeCorbusier tuvo éxito al convencer a Voisin, un ma-
nufacturero de automoviles y aviones, para que le comisionara en la
preparacién de un plan en que se aplicaran los conceptos tedricos de
la Ciudad Contemporédnea, para la reconstruccién del centro de Paris.
Este “Plan Voisin”, como ha llegado a ser conocido, fue el primer plan
de renovacion urbana propuesto para el area central ce Paris desde los
dias de Georges Haussmann en !a década de 1860. Cubria alrededor
de 400 hectareas del corazon de Paris y proponia un centro comercial
y una seccidn residencial de alta densidad para reemplazar viejos y de-
crépitos sectores residenciales de baja densidad.

El plan era un planteamiento claro en recomendar para Paris y
cualquier otra ciudad importante, la restauraciéon de sus areas centra-
les de modo de convertirse en los ‘“corazones” vibrantes, econdémica-
mente sanos y hermosos que alguna vez lo fueron. “El centro de Paris,
actualmente en peligro de muerte y éxodo, es en realidad una mina de
diamantes. El centro de Paris no debe ser construido en otra parte
sino reconstruido sobre si mismo; esto es lo que la biologia y la geo-
grafia recomiendan”. (8)

El plan incluia una discusion tedrica de las funciones y estética
de la calle urbana. (9) Después de definir la calle de su tiempo como
“una calzada usualmente pavimentada y que es angosta o ancha segun
sea el caso”’, LeCorbusier discute sus limitaciones: altas murallas de
edificios que se levantan en ambos lados, conforman una zanja, un
angosto pasaje lleno de vehiculos en rapido movimiento que amenazan
a la gente mortalmente en cada cruce y contaminan el aire que ella
respira, “un trillado camino del eterno peatdn, una reliquia de centu-
rias, un dislocado ¢érgano que va no puede funcionar”. Entonces él
describe su calle para el nuevo centro de Paris:

Usted esta bajo la sombra de los arboles, vastos campos le rodean. El aire es
limpio y puro; dificilmente se escucha algin ruido. ;Cémo, que usted no logra ver donde
estan los edificios? Mire a través de los encantadores arabescos de ramas hacia el cielo
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y vea aquellas bien espaciadas torres de cristal que se remontan en el aire mas arriba
que cualquier pinaculo en la tierra. Estos prismas transparentes que parecen flotar en
el aire sin anclajes al terreno —brillantes bajo el sol de verano, suavemente centelleantes
bajo grises cielos invernales, magicamente rutilantes al anochecer— son inmensos edifi-
cios de oficinas. Debajo de cada uno, hay una estacion subterranea (que da la medida
del intervalo entre ellos)... Desde la caspide al fondo, las fachadas de los edificios de
oficinas forman ininterrumpidos pafnos vidriados. Estas colosales estructuras no muestran
vestigio alguno de mamposteria. Todo cuanto permanece visible es vidrio... y proporcio-
nes. El arquitecto ha descartado el ladrillo y la piedra... Estos gigantescos y majestuosos
prismas de la mas pura transparencia empinan sus cabezas unos sobre otros en un
deslumbrante espectaculo de grandiosidad, serenidad y placer...

iMirad alli! Aquella estupenda columnata que desaparece en el horizonte, es una
autopista elevada sobre la cual los automdviles cruzan a Paris a fulgurante velocidad...
Doscientos metros por encima de ella estan las espaciosas terrazas jardin de aquellos
rascacielos de oficinas... Sillones de descanso por doquier. Hay grupos conversando, ban-
das musicales, parejas bailando. Y por todo el rededor los dorados discos supendidos de
otros jardines flotando a igual nivel... Desde la distancia, llega el rumor de los barrios
de Paris que permanecen incrustados en su matriz secular.

Lo que le acabamos de mostrar era la ‘‘ciudad’” de la Ciudad, su febrilmente activo
centro de actividades. La idea de realizarlo en el corazéon de Paris no es un vuelo
utopico ni fantasia. Hay frias cifras para sustentar esta tesis. El enorme aumento en
el valor de la tierra urbana resultante, podria conducir a un beneficio para el estado
ascendiente a millones de francos —por cuanto el adquirir la parte central de Paris y
remodelarla de acuerdo a un plan coordinado significa la creacion de una inmensa y
fresca fuente de recursos. Entonces, la calle tal como la conocemos habra dejado de
existir. Y el viejo expediente de encrucijadas viales como profundos cafiones no sera
nunca mas tolerado...

Otros planos urbanos

Al Plan Voisin siguié en 1929 un plan para Rio de Janeiro y en
1930 otro para la ciudad de Argel; ambos se convirtieron rapidamente
en clasicos del disefio urbano. En estos planos, LeCorbusier combiné
edificios y carreteras permitiendo que autopistas principales se desple-
garan encima de la techumbre de altos edificios continuos, de kilome-
tros de longitud y ondulada forma, que seguian los contornos del te-
rreno. (Este concepto de una ciudad que, en vez de tener edificios ais-
lados conectados por carreteras, tiene una via espiral que en si misma
constituye un edificio, fue formulada por LeCorbusier en 1929-30.
Aparece en la edicion de 1961 de la Encyclopedia Britdnica, en su *“Book
of the Year”, bajo el titulo de “Planificacion Urbana y Regional”, co-
mo una contribucién a la “ciudad del futuro” por ciertos arquitectos
britanicos que supuestamente la disefiaron en 1960.)

En 1934, LeCorbusier preparé un plan para la ciudad de Ne-
mours, otro puerto norafricano. Aqui por primera vez recomendd que
la principal area residencial consistiera en 18 grandes blocks de depar-
tamentos, albergando cada uno de ellos 2.500 personas. Estos blocks
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anticipaban la famosa Unidad de Habitacién de Marsella, que él dise-
fiara y construyera después de la guerra.

En 1945 prepard un plan para la ciudad de St. Dié, para el Mi-
nisterio Francés de Reconstruccién y Urbanismo. Su centro, amplio,
libre y altamente imaginativo en su disefio, anticipaba igualmente al
centro civico de Chandigarh. Sus edificios publicos estaban cuidado-
samente relacionados entre si, y dos esbeltos blocks de departamentos
estaban ubicados a cada lado del centro administrativo. El area indus-
trial, si bien al otro lado del rio, estaba adecuadamente conectada con
las secciones residenciales y de actividades comerciales de la ciudad.

En 1946-47, preparé los planes para la reconstruccién de St.
Gaudens y de LaRochelle-Palice, nuevamente comisionado por el mism
Ministerio. ) "

Durante los afios inmediatos antes y después de la guerra,
LeCorbusier estuvo ademas relacionado, directa o indirectamente, con
actividades urbanisticas en muchas ciudades sudamericanas. Tales ac-
tividades se tradujeron en disefios “grand design”, elaborados por él o
por sus estudiantes y asociados previos, para Buenos Aires, San Pablo,
Montevideo, Bogota, Lima, Medellin y algunas otras ciudades. En todos
ellos, las aplicaciones de los principios urbanisticos de LeCorbusier y
de sus ideas, resultan evidentes. Aun el plan de Brasilia puede atribuir-
se en gran parte a la influencia directa de LeCorbusier, puesto que fue
disefiado por sus discipulos y amigos, Lucio Costa y Oscar Niemeyer.

La ultima creacién urbana de LeCorbusier —la unica que le fue
posible llevar a la realidad— fue Chand:garh, capital del Punjab en In-
dia. Aan cuando comenzé a trabajar en esta tarea a fines de la década
del 40, tan sélo en 1957 los planos para la ciudad y su magnifico centro
civico fueron completados. Lewis Mumford escribe que en este plan
“LeCorbusier sabiamente desarrolld, en su mas cartesiana y sistemati-
ca forma, el plan Radburn... Hasta aqui, aparte de las Ciudades Nue-
vas Britanicas, ésta es la mayor aplicaciéon de la idea de vecindarios
celulares en un plan urbano organizado v unificado’. (10). Ademas de
sus grandes sectores residenciales rectangulares, cada uno para 15.000
habitantes, Chandigarh posee la mas nitida clasiticacién funcional de ca-
lles de todo el mundo urbano. En siete categorias denominadas
desde V-1 para la carretera de alta velocidad interurbana, hasta V-7
para los senderos peatonales que sc¢ despliegan a través de los parques
vecinales, ellas estdn légicamente organizadas y funcionan correcta-
mente.

Disenos de viviendas

La creacién mas importante de LeCorbusier en el campo de la
arquitectura residencial privada, fue la Villa Saboya (1929-30) en
Poissy-sur-Seine, a una hora de manejo de Paris. Peter Blake proba-
blemente esté en la razén cuando dice que ella es una de las dos o
tres casas mas famosas levantaddas en parte alguna, y que ella ha in-

i\
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fluenciado tal vez a la mitad de las viviendas modernas construidas
desde entonces en todo el mundo. La casa fue una versién magistral
y “poética de su trilogia favorita — el “pilotis”, el cubo, y el techo
escultorico”. (11).

En el campo de la vivienda en gran escala, su block de depar-
tamentos, la Unité d'Habitation en Marsella, acoge 1600 personas en
337 departamentos. Colocar tanta gente bajo techo no es en si mismo
tan importante (Nueva York tiene algunos monstruosos blocks de de-
Eartamentos con mucho mas gente). Lo es en cambio que el edificio,

ermoso con quebrasoles y balcones de vivos colores, posee un grado

singularmente elevado de eficiencia funcional y equipo social. Por una
parte, existe una excepcional posibilidad de flexibilidad de recintos de
vivienda, capaz de acomodar familias de diverso tamarfio, solteros, y
gente anciana. El interior exige un minimo de mobiliario. EIl edificio
esta disefiado para permitir a sus ocupantes el vivir una relacién co-
munitaria rica y variada, reteniendo sin embargo su libertad y priva-
cidad individual.

En el piso 92 de este edificio de 17 pisos, existe una calle comer-
cial, un hotel para visitantes, una oficina de correos y, en el piso mads
alto, guarderias para 150 nifios. En la terraza se dispone de areas de
juego, un gimnasio, piscina, cubiertas para tomar sol, salas comunita-
rias y de juego, y jardines. En su libro The City is the Frontier (12),
Charles Abrams se extiende sobre el mismo tema: “Los mecanismos ur-
banos para encontrarse y relacionarse se han destruido. La ciudad ha
dado la espalda a la muchacha soltera, y ahora ésta comlenza a su vez
a dar la espalda a la ciudad”. El autor rccomienda, “como una inno-
vacién arrolladora”, la “glamorization” del “punto focal del refugio ur-
bano— el departamento en altura. Salas comunales debieran destinarse
para conversacién y danza, junto con mas piscinas elevadas para algu-
nos, solarios y jardines en edificios menos costosos”. LeCorbusier ha-
bia propuesto tales elementos sociales en edificios de departamentos
durante 40 afios, y los habia incorporado en las décadas del 40 y 50 en
Marsella, Nantes y otros lugares. El magnifico conjunto habitacional
de Roehampton (1955-59), proyectado por el Departamento de Arqui-
tectura del London County Council, con sus 1.867 viviendas y su abun-
dante equipamiento social (escuelas comercio, biblioteca, cf/ub y cen-
tro comunitario) es un resultado directo, tal vez el mejor, de la in-
fluencia de LeCorbusier en el campo de la vivienda en gran escala.

Le Corbusier en Estados Unidos:

En Estados Unidos, donde él construyé un solo edificio —el her-
moso Carpenter Center for the Visual Arts, en la Universidad de Har-
vard— casi todos los conjuntos urbanos de gran escala han seguido algu-
nos de sus principios. (Pero, la mayoria los han seguido solo superfi-
cialmente, sin su comprensiéon y sensibilidad. Constituyen ejemplos de
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ello los conjuntos de vivienda publica en Nueva York y el “Golden
Triangle” en Pittsburgh). El conjunto de las Naciones Unidas fue pro-
yectado también en base a sus principios; en verdad, el proyecto final
reflej6 marcadamente los bosquejos v un modelo que él habia prepara-
do en Nueva York como representante francés en un equipo internacio-
nal de arquitectos. Aun las columnas de la Lever House en Park Avenue
de Manhattan, se inspiran en los disefios de LeCorbusier, como también
tantos otros edificios modernos, desde la Escuela de Arte y Arquitectura
de Yale, hasta la nueva municipalidad de Boston. Los mas exitosos
ejemplos de grandes edificios y conjuntos urbanos en Estados Unidos,
que contindan admirablemente las ideas de LeCorbusier, son las nume-
rosas creaciones de arquitectura y urbanismo en Boston y Cambridge,
proyectadas por José Luis Sert. Sus origenes pueden encontrarse en el
libro de LeCorbusier “When the Cathedrals Were White” (1937) (13),
un vigoroso planteamiento ante los norteamericanos, que se publicéd
después de su primera visita aqui. En la época en que eran nuevas, las
catedrales representaban algo mucho mas audaz y admirable que los
rascacielos de Manhattan. Subtitulado “Viaje al Pais de la Gente Ti-
mida”, todo el libro y ciertas secciones de su posterior ‘“Concecrning
Town Planning”, explican sus actitudes respecto al urbanismo norte-
americano y proporcionan algunos amistosos consejos, después de afir-
mar que nuestros rascacielos son demasiados pequefios y el porcentaje de
utilizacién del suelo demasiado alto:

U. S. A. .. se prepara para producir
cada afio un millon y medio de viviendas
familiares modelo... Los ya ilimitados subur-
bios de Nueva York o Chicago recibiran la
suma de mas suburbios sin limites. ;Toda-
via otra catastrofe urbana! ;Qué les parece!
El gran derroche de las ciudades jardin sur-
gira una vez mas: el derroche es la ley
en esta tierra de abundancia. La necesidad
de derrochar para evitar una catastrofe eco-
némica.

...Nuestros amigos norteamericanos han
creado rascacielos y los han hecho funcio-
nar. Ellos son construcciones de técnica emi-
nente, pruebas de las posibilidades actuales.
Pero, desde el punto de vista de la planifi-
cacion urbana, sus rascacielos son tediosos
y sus ciudades detestables para vivir en
ellas (ain cuando son vibrantes y merecen
una mayor atencion). Con espiritu amistoso,
opongamos a ellos el rascacielo Cartesiano
(D) y el edificio dispuesto en un parque (C),
que en conjunto constituyen una relacion de
volimenes nueva en urbanismo. En vez de
multiplicar innumerables viviendas suburbanas (E), equipémonos con impecables unida:
des de una estatura apropiada (F').
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La tierra de un pais no puede ser ocupada sin control. Los controles existentes
son anticuados. Ellos han producido las ciudades que ciegan la civilizacion occidental:
calles corredor, pozos de luz, desiertos de piedra y ciudades desparramadas.

—El primer paso esencial consiste en establecer una escala perceptible para los
planes. La distancia cubierta por una hora de caminata es una medida mas segura
que escalas numéricas abstractas.

—Satisfaccion de la demanda: ‘‘sol, espacio, vegetacion”.

—Una relacién fija entre espacio edificado y espacio libre.

—Standards densitarios que determinaran el uso y caracter de las zonas edificadas.

—Limitacién de las conurbaciones, establecimiento de un perimetro maximo para
una ciudad, y la preparacion para una progresiva reabsorcion de los suburbios: residuos,
parasitos y dolencias de la eciudad.

Escritos:

Ademéas de su extraordinario talento como planificador y pro-
yectista, LeCorbusier poseia grandes dotes para escribir. Si algunos
norteamericanos encuentran su estilo mas bien dificil, probablemente se
debe a su fervor revolucionario, a su escritura con caracter de mani-
fiesto. (“i{Una gran época ha comenzado! jExiste un espiritu nuevo!
asi comienza Vers Une Architecture). El deseaba un estilo de escritura
capaz de “golpear”, en lo cual por cierto tuvo éxito.

Debido a que sus ideas eran tan vastas y nuevas, y los resultados
de su aplicacién juzgadas por muchos como muv arriesgadas, la vida de
LeCorbusier fue una polémica continua, un contraataque contra sus nu-
merosos asaltantes. Los diversos libros que escribiera en el curso de
esas polémicas constituyen importantes, y frecuentemente poéticas,
contribuciones a la teoria del urbanismo y la arquitectura. Su clara dis-
cusion de las cuatro funciones de la ciudad —“residir, trabajar, recrear-
se, circular’’; su advertencia de que “el urbanismo es un campo de tres,
y no de dos, dimensiones”; su pasién por mirar adelante empleando en
urbanismo y arquitectura todas las invenciones de nuestra era tecnolé-
gica al servicio del hombre; sus “cuatro vias” que penetran en la ciudad
moderna y el mundo moderno— la via terrestre, la via maritima, la via
férrea, la via aérea; sus “trois érablissements humains” —la Unidad de
Produccién Agricola, la Ciudad Industrial Lineal, y la Ciudad Radio-
Concéntrica de intercambio social, comercial y cultural; sus principios
de planificacién de respeto por el dia solar de 24 horas — “metrénomo”
de las actividades humanas — y del “sol, espacio y vegetacién’”; y su
preocupacién por los aspectos de programacion de la planificacién, que
‘“prevé etapas en el tiempo v el espacio”; son y permaneceran como cla-
ras proposiciones y profundas guias para arquitectos y urbanistas por
igual. ‘ o

e

Con frecuencia é] se estimaba como un acrébata. En su “Creation

is a Patient Search”, escribio:
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Un acrébata no es un mufieco. El dedica su vida a actividades en las que, en per-
petuo peligre de muerte, cumple movimientos extraordinarios de dificultad infinita, con
disciplinada exactitud y precisién... libre para quebrarse el cuello y sus huesos y ser
triturado. Nadie le exige hacer esto. Nadie le agradece en modo alguno. El vive en un
mundo extraordinario, el del acrobata. Resultado: ;jCon toda seguridad! El realiza cosas
que otros no pueden. Resultado: ;por qué las hace?, preguntan otros. El esta exhibiendo;
é] es extravagante; nos aterra; lo compadecemos nos fastidia”.

(Esto nos trae a la memoria las palabras de George Bernard Shaw
en “The Revolutionist Handbook” en la secciéon “Man and Superman”:
El hombre razonable se adapta al mundo; el hombre no razonable per-
siste en tratar de adaptar e] mundo a si mismo. Por lo tanto, todo el
progreso depende del hombre no razonable”.)

Critica:

Si bien las ideas de LeCorbusier sobre ciudades, sus obras y es-
fera de influencia fueron enormes, ellas tienen defectos o limitaciones.
El uso y estacionamiento de automdviles es el factor mas seriamente
descuidado en los proyectos de LeCorbusier para ciudades ideales. El
automovil se ha convertido en el amo de nuestras ciudades y ha desga-
rrado en su corazén a nuestras comunidades urbanas. Limitarse a su
critica es, sin embargo, lo mismo que criticar la naturaleza humana.
El automdvil seguird con nosotros por muchos afios, aunque sélo sea
gorque (ci)frece utilidad y un medio de escapar del propio problema que

a creado.

LeCorbusier incorporé el veloz automévil a través de la ciudad,
a traves de su propio centro, no alrededor de éste, y asi monté una po-
derosa fuerza destructiva. Las arterias rectas y diagonales que él pro-
puso, sin duda debilitan la densidad del tejido urbano y su amenidad
para el didlogo humano y volumétrico, tan esencial para el goce de una
ciudad. Con nuestra experiencia actual de los volumenes del trafico
urbano, podemos ver que las amplias arterias de las ciudades ideales de
LeCorbusier podrian desalentar el contacto humano a través de ellas,
separando a la gente y dividiendo a la ciudad en secciones triangulares
y rectangulares.

El problema de estacionar los automdviles es ain mas serio. Es-
tacionar todos los vehiculos de la ciudad en las areas designadas para
ello en los planos de LeCorbusier, habria sido imposible. Si construyéra-
mos su “Ciudad Contemporanea” exactamente como fue proyectada, los
automoviles tendrian que colocarse bajo tierra a gran costo, o en los par-
ques arborizados que serian destruidos. Los proyectos de LeCorbusier
tendran que tomar en cuenta esta poblacién automovilistica y ser revi-
sados en conformidad a ello, si ellos han de permanecer aplicables en
los afios por venir.
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Una segunda deficiencia se encuentra en la etapa de ejecucién de
los proyectos de LeCorbusier. No obstante ser un comentarista social
notable, un critico y filésofo, una vez que los planos para sus clientes al
igual que sus proyectos para ciudades ideales se terminaban, él no pro-
seguia a través de las implicaciones de sus planes. El no trataba de
encontrar medios practicables para sentar sus proyectos en el terreno,
o de ajustarse a los complicados mecanismos legales de la propiedad
urbana y la urbanizacién. El sencillamente decia en su estilo frecuente-
mente irritable que los aspectos legales y econémicos de, y los proble-

mas creados por, sus proyectos urbanos correspondia a otros su estu-
dio y solucién.

En las sociedades democriticas todos sabemos que, a menos que
un plan urbano sea comprendido por la poblacién y respaldado por sus
representantes electos, permanecera sin llevarse a cabo. En el mejor
de los casos, se convertira en un mural en la oficina del Alcalde. Desde
este punto de vista, las implicaciones sociales de las ciudades de Le-
Cerbusier pueden ser inaceptables en términos norteamericanos, al in-
fringir nuestro muy proclamado rudo individualismo. El vislumbraba
una positiva respuesta social a las comodidades de su ciudad.

Un tercer factor al cual él presté poca atencién, fue la aversion
de muchos padres respecto a tener a sus pequefios viviendo seis o doce
pisos sobre el terreno. (Una razén posible para esta negligencia era que
LeCorbusier se casé tarde y no tuvo hijos). El hecho persiste en que
no todos desean vivir en elevados edificios de departamentos, no obs-
tante cuan hermoso pensaba LeCorbusier que ello podria ser.

Un cuarto problema en los proyectos de LeCorbusier para ciuda-
des, consiste en su caracter relativamente anti-urbano. Esto puede so-
nar increfble pero, si la ciudad de LeCorbusier, en particular su centro,
es un parque, como frecuentemente lo llamaba, ¢no se viola por lo tan-
to el concepto urbano en si mismo, la idea de continente? La belleza y la
comodidad del espacio abierto en las areas centrales urbanas esta con-
siderada en su tratamiento como un elemento positivo del disefo, con-
tenido entre edificios, pero no como un elemento negativo, un espacio
sobrante entre o fuera de los edificios.

Los planos de LeCorbusier parecen mostrar una casual indiferen-
cia por el concepto urbano de “continente” del espacio abierto que pro-
bablemente la gente espera y desea en las ciudades. El deja que sus
areas libres floten a través del lugar. En su ciudad de Chandigarh, por
ejemplo, los espacios abiertos en el Centro de Gobierno aparecen por
doquier, a tal extremo que sus bellos edificios parecieran simples acci-
dentes en el desierto. Es ciertamente posible que, cuando el tiempo
complete los espacios abiertos de Chandigarh, el Centro de Gobierno
adquirira un caracter realmente ‘“urbano”. Pero ésta no es la situacién
actual, al menos en opinioén de este visitante.

No quiero con ésto implicar que LeCorbusier no prestara aten-
cion al disenio de los espacios libres. Cuando trabajé con él en su estu-
dio de Yaris en 1946, mi primera tarea fue el disefio de un plan de con-
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junto para cinco edificios de departamentos, “Unités d’Habitation”,
para la ciudad francesa de LaRochelle-Palice. Cuando distribui los edi-
ficios equidistantes entre si en una forma légica y ordenada, siguiendo
algunas de las que yo pensé eran sus ideas, él observé mi proposicion y
dijo: “Mais non, mon vieux, ce n’est comme ca. Les espaces, il faut que
ca joue de la musique”, {Los espacios deben jugar musicalmente! Y él
procedié a redistribuir los edificios de modo de alcanzar proporciones
armoniosas entre ellos y los espacios abiertos. Aunque este incidente
indica la sincera preocupacién por la belleza del espacio de su parte,
hay también una falacia inherente en esta forma de disefar el espacio
abierto que parece descartar la escala humana. ¢Es una estética sola-
mente desde e] punto de vista aéreo? ¢ Puede el ser humano permanecien-
do sobre sus pies percibir a nivel de la vista estas proporciones del es-
pacio libre en el plan cuando se trasladan a la escala real? No, no puede;
las vistas de la calle y la contencién del espacio como se ve desde el
nivel peatounal, son las que crean la estética del ambiente urbano. Sélo
espacios urbanos “contenidos” pueden transformarse en obras de arte
taEs como la Place Vendome, algunas veces incluso en obras maestras
del diseno urbano tales como la Piazza San Marco o el Rockefeller
Center. Espacios urbanos simplemente libres, no contenidos, que pro-
vean de luz vy aire, sirven tan sélo propésitos practicos.

Comentarios finales:

Con toda su grandeza y sus pocas deficiencias, las ideas de Le-
Corbusier sobre ciuﬁavdes han tenido y sin duda continuaran teniendo
un amplio impacto sobre el campo de la planificacién urbana a través
del mundo. Después de todo, mucho de aquéllo que él propiciaba hace
40 afnos y que en aquel entonces era tan novedoso, se da actualmente
por supuesto — construcciéon en hormigén, “pilotis”, grandes superfi-
cies vidriadas, altos edificios con ventanales como franjas horizontales,
diserio abierto, habitaciones ‘“penthouse”. Y muchos de los edificios de
post guerra y grupos urbanos tanto aqui como en otras partes, aislados,
masivos, ampliamente espaciados, son el resultado directo de la prédi-
ca de LeCorbusier por un paisaje urbano elevado, por “sol, espacio y
vegetacion”, para disfrute de toda !a gente. En cuanto a la influencia
de sus escritos, baste recordar aqui las palabras de Lewis Mumford jus-
tamente sobre uno de sus libros. Refiriéndose al libro de LeCorbusier
“Urbanisme” (Paris 1924) él senala que el libro fue “a pesar de su arida
concepcion de la ciudad —o tal vez por ello— el tratado mas influyente
de su generaciéon” (15).

La validez de las ideas de LeCorbusier han sido ya establecidas,
al menos parcialmente, con ciudades existentes; Brasilia, Chandigarh, y
proyectos de remodelaciéon en varias ciudades norteamericanas, en Lon-
dres, Estocolmo, Rotterdam, Marsella, Nantes, y ain en Rusia. Tam-
bién estan a firme respecto a requerimientos especificos que deben
cumplirse para acomodar el crecimiento urbano y todavia satisfacer los
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habitos y deseos de la gente que vive en ciudades y sus potencialidades
futuras:

a) Desde el punto de vista de los tipos de vivienda, si bien no to-
dos desean vivir en departamentos elevados, mucha gente, particular-
mente quiénes viven sélos y parejas jévenes y ancianas, lo consideran
conveniente y deseable. Es razonable sugerir que atn en un Estados
Unidos urbano orientado hacia la casa individual, la mitad de nuestras
vidas —los afios en que no somos nifios, ni estamos criando nifios—
puedan ser empleados viviendo en departamentos. Por lo tanto, depar-
tamentos en altura de inspiracién “lecorbusiana”, rodeados por parques,
pueden tener buenas potencialidades de servir las necesidades habitacio-
nales de aquéllos que prefieren vivir préximos a las areas centrales.

b) Desde e! punto de vista funcional, la inflexible separacién del
movimiento de vehiculos respecto al de peatones, sostenida por LeCor-
busier, necesita, si es que lo requiere, ser desarrollada mas positiva y
completamente en los préximos afios. Esto es ahora un concepto de ur-
banismo contemporaneo bien establecido, la unica esperanza en tener
éxito en el rescate de la ciudad del automévil, devolviéndola al hombre.
Ademas, tal separacién se traducird en una descongestién de nuestras
areas urbanas altamente pobladas, al permitir soluciones tridimensiona-
les como respuesta a problemas de usos del suelo y de trafico. Porque,
lo que produce realmente congestién urbana es, ademdas de un exceso
de personas, la extraordinaria demanda y competencia por espacio a ni-
vel de ticrra. Muchas de esas actividades podrin separarse verticalmen-
te, v asi el suelo urbano, donde la congestién se manifiesta actualmente,
podria nuevamente convertirse en habitable. Nuestras muy necesarias
nuevas ciudades deben incluir nuevos modos de transporte, proveyendo
de monorrieles de alta velocidad o estaciones de trenes para cada con-
junto de edificios de modo de servir sus necesidades, mientras se ofrece
al mismo tiempo una completa separacién en varios tipos y velocidades
de movimiento de transporte.

c) Consideraciones econdémicas favorecen la ciudad de LeCorbu-
sier en forma incuestionable como un medio de equiparar el alto costo
v relativa escasez de tierra urbana con la mantencién de suficiente luz,
aire, amplitud y equipamiento recreativo. Después de todo, los eleva-
dos edificios en Estados Unidos comenzaron en puridad como una ne-
cclasidaddeconc’)mica, y sus ventajas econémicas expandieron su uso a todo
el mundo.

d) Finalmente, desde el punto de vista de la estética urbana, la
ciudad de LeCorbusier, particularmente su area central, puede compac-
tarse o ser mas urbana en su disefio, de modo de alcanzar el caracter
que resulta tan éxitoso en atraer gente a la ciudad. Este caracter urba-
no estd inseparablemente ligado al concepto de continente, un senti-
miento subjetivo del ser humano por su ambiente inmediato. Si esta
idea se incorpora en el corazén de los esquemas de LeCorbusier, hay
muchas razones para creer que, estéticamente, estas ideas tienen un
prgmisorio futuro en nuestras soluciones al problema del crecimiento
urbano.
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Al concluir, digamos que el concepto del parque urbano con ras-
cacielos, adecuadamente puesto al dia, tiene atractivas posibilidades fu-
turas y puede auxiliarnos en proveer de nuevas soluciones a problemas
urbanos. En esta época de urgentes necesidades de innovacién, de con-
ceptos relevantes, de seleccion y ajuste de viejas teorias, la obra de
LeCorbusier no debe ser olvidada. Disminuiriamos mucho como profe-
sién si ello ocurriera.

1.—“Le Corbusier” fue el nombre de uno de sus abuelos, cuyos antepasados habian llegado a
Suiza desde el Sur de Francia. Nacido en Chaux-de-Fonds el 6 de Octubre de 1887, Charles
Edouard Jeanneret adopto este nombre en Paris en 1923 para distinguir entre sus dos
personalidades —pintor y arquitecto.

2.——1\\/Ierdt§artli‘ucci6n “Hacia una Arquitectura’”, Buenos Aires, El distribuidor Americano, 1939.

. del T.

3.—En esta época de altos aranceles profesionales y considerables fondos para investigaciones,
puede resultar interesante el mencionar como Le Corbusier se las arreglé para obtener se le
comisionara para proyectar la Ciudad Contemporanea. Marcel Temporal, que estaba a cargo
de la seccion de “urbanismo” de la Exposicién de Paris conocida como “Salén d'Automne”
de 1922, prometi6 a Le Corbusier un pequefio pago por un dibujo y un modelo que mos-
traran la decoracién contemporanea de la calle: kioskos, postes de iluminacién, asientos,
marquesinas, avisos y, en especial, una fuente publica. Le Corbusier acepté el encargo con
la siguiente respuesta: “Proyectaré para Ud. una fuente, mas todo lo que Ud. necesitaria
para acomodar a tres millones de personas en torno a ella”. Trabajé con su primo Pierre
Jeanneret dia y noche por varias semanas en lo que estimaba ser su comisién, diciéndole
con frecuencia al fatigado Pierre, en aquel entonces un estudiante, “recuerda que en 20
afios mas el mundo entero sabra lo que ti y yo estamos haciendo ahora aqui. Vease Le
Corbusier, por Maximilien Gauthier, (Paris: Editions Dencel, 1945) p. 100. .

4.—Algunas de las descripciones que siguen, fueron influidas por las reflexivas observaciones
contenidas en el libro de Peter Blake, The Master Builders: Le Corbusier, Mies Van Der
Rohe, Frank Lloyd Wright (New York, Alfred A. Knopf, 1960) pp. 3-150. .

5.—Le Corbusier expresaba gran admiracién por el Plan de Garnier, el cual del mismo modo
que la arquitectura de Perret, obviamente lo influencié en su plan para Ja Ciudad Contempo-
ranea. Véase Le Corbusier: Maniére de Penser L'Urbanisme (Paris: L Arquitecture d’Au-
jourd'hui, 1946) p. 43. N. del T.: véase traduccién Cémo concebir el Urbanismo, Ediciones
Infinito, 1959.

6.—"Le Corbusier: A Preliminary Assesment”, Progressive Architectvre (Octubre 1965) PD"
232-237.

7.—Le Corbusier. Le Modulor (Paris: L'Architecture d'Aujourd’hui 1950) N. del T.: Véase,
El Modulor. Buenos Aires, Ediciones Poseidon, 1953-55. . Editi a'A
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